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M.S. ) TIIWANGI” EN M.S. |, TIILUWAH"

De dubbelschroef-motorvracht- en
passagiersschepen Tjiwangi en Tjiluwah
van de Koninklijke Java-China-Paket-
vaart Lijnen N.V. te Amsterdam zijn
bestemd voor de Indonesié-Malakka-
China-dienst van deze Rederij.

Deze twee zusterschepen zijn ont-
worpen door en gebouwd onder toe-
zicht van het Bouwbureau en Techn.
Dienst van de K.J.C.P.L./K.P.M. en
werden gebouwd door de N.V. C. v. d.
Giessen & Zonen’s Scheepswerven te
Krimpen a,/d IJssel.

De voornaamste gegevens der schepern
zifn:
Lengte over alles 146,12 m = 479°-5"

Lengte tussen loodlijnen

B34,11m ............ = 440°-0”
Breedte op spanten 19,00 m == 62'-4"
Holte tot het schottendek

(D-dek) 8,69 m ...... = 28'-6"
Holte tot het shelterdek

(C-dek) 11,13 m ..... = 36 6"
Max. diepgang 7,19 m ... = 23°-7"

Draagverm. hierbij 6115 t 2 1000 kg
Max. capaciteit voor zwase brandstof-

OB s s 1w s 8 3193 v v 1091 m®
Capaciteit voor lichte brand-
stofolie ................ 174 m’

Tankcapaciteit voor drinkwater max.
856 ton a 1000 kg.

Capaciteit van de drinkwater-installatie
max. 120 ton per 24 uur
en normaal 80 ton per 24 uur.

W 64689

Totale laadruimte-capaciteit, incl. de 4
tussendekken, kruitkamer, kostbare
ladingruimte 263.372 kub. vt(Balen)

Totale inhoud der koel- en vrieskamers
voor lading en proviand 10.160 kub.

vt.
Eerste klasse passagiersaccommodatie
totaal <...cwcan ; 98 couchettes

Tweede klasse passagiersaccommodatie
totaal ............ 160 couchettes
Max. aantal dekpassagiers ..... 1740
Bemanning totaal 190 koppen
Bruto tonnage 8626,50 R.T.
Netto tonnage ........ 5784,03 R.T.
Dienstsnetheid op 6,55 m diepgang
16 knoop.
Vermogen der hoofdmotoren 2 X 3350
apk bij 120 omw. p. minuut.

Constructie en type van het schip

De verbanddelen van deze uitgebrei-
de passagiersschepen zijn bepaald onder
toczicht van Lloyd’s Register of Shipp-
ing (zie grootspant).

Er is veel laswerk toegepast. Geklon-
ken zijn nog slechts de landen van de
huid, de spanten aan de huid, de vran-
gen op het vlak van de huid en het
stringerhoekstaal van het sterktedek
midscheeps.

De Tjiwangi is een open shelterdek-
schip, waarvan de max. diepgang, va-
rende in het Simlagebied, begrensd is
door de schottenkrommetoestand met
258 hutpassagiers en 200 dekpasagiers

(D¢ merk). Het shelterdek is het C-dek
(zie algemeen plan). Onder het C-dek
zijn er nog 2 doorlopende dekken, het
D- en het E-dek.

Het D-dek is vocr en achter de mid-
scheeps bestemd voor dekpassagiers; het
E-dek voor lading, alternatief voor tus-
sendekpassagiers.

De huid is midscheeps opgetrokken
tot het B-dek, dat daar het sterktedek
is (lange brug op het shelterdek). Aan
de einden is het C-dek het sterktedek.

In verband met het aanlopen van
sommige Chinese havens mocht de
lengte over alles niet groter worden dan
480°. Voorts was de max. diepgang be-
perkt en moesten de accommodaties en
promenades der 98 le klasse hutpassa-
giers, der 160 2e klasse hutpassagiers
en der 1740 dekpassagiers onafhankelijk
van eclkaar en onafhankelijk van de ac-
commodaties der officieren en overige
bemanning worden gehouden. Dit was
bij de beperkte lengte alleen mogelijk
door het schip hoog op te bouwen,
waarbij bijzondere aandacht geschonken
moest worden aan stabiliteit, slingeren
in zeegang en een acceptabele verhou-
ding van onder- en bovenwaterschip.

Mede in verband met de beperkte
diepgang (schroefdiameter dus ook be-
perkt) en met de uitgebreide passagiers-
accommodaties, waarbij geen grote en
hoge machinekamerschacht geaccep-
teerd kon worden, is na ernstige over-
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wegingen de keuze gevallen op een dub-
belschroefschip.

Het achterschip met de beide as-
broeken is zwaar geconstrueerd om hin-
derlijke scheepstrillingen te voorkomen.

Voor de le klasse eetsalon, vestibule
en rooksalon is een dusdanige construc-
tic toegepast, dat stutten zijn ver-
meden.

De lading- en proviandkoel- en
vrieskamers liggen v66r de machineka-
mer, boven de bunkers. Tencinde mo-
gelijke lekkage van brandstofolie in de
isolatie te vermijden, is tussen bunkers
en koelkamers een 80 cm hoge, vrije
ruimte gelaten, die uitstekend te in-
specteren is vanuit twee pijpentunnels,
die door de bunkers van M.XK. naar
ruim IT lopen.

Met het oog op het vervoer van dek-
passagiers op het D-dek, zijn in de huid
aan SB en BB tussen het D- en het C-
dek grote, omhoog scharnierende, klep-
pen met afgeronde hoeken aangebracht,
die met knevels en rubberpakking wa-
terdicht gesloten kunnen worden en die
elk voorzien zijn van een lichtglas en
een wegneembaar stormblind voor dit

glas. Door deze kleppen is dezelfde

luchtigheid en hetzelfde aantrekkelijke
uitzicht verkregen voor de dekpassa-
giers op het bovendek (D-dek) als
voorheen met de zg. ,,Tentdek”-sche-
pen, terwijl met het open shelterdek-
type tevens hetzelfde voordeel werd be-
reikt van het buiten de meting vallen
der dekpassagiersruimten op het D-dek.

De verdere voordelen van dit type
schip, welke de tentdekschepen niet
hebben, zijn o.a. groter stabiliteitsbereik
en hogei=s sterkteligger van het schip,

s -

FIG. 1. M.S. ,TJIWANGI"

dus grotere sterkte bij dezelfde scant-
lings resp. lichtere scantlings bij dezelf-
de sterkte.

Waterdichte indeling en stabiliteit

Het D-dck is het schottendek. De
romp is door 7 waterdichte schotten
verdeeld in 8 waterdichte comparti-
menten.

De spui- en afvoerleidingen, de
kunstmatige ventilatieleidingen der tus-
sendekken en de electrische leidingen
zijn zodanig gegroepeerd, dat deze bin-
nen de waterdichte compartimenten
blijven.

Al naar gelang in welke ruimten er
tussendekpassagiers vervoerd worden,
zijn er waterdichte indelingsberekenin-
gen gemaakt, waarvoor in het ,,Simla”-
gebied de uitwateringsmerken D;, D.,
D; en D, gelden.

Het D,-merk geldt voor vervoer van
tussendekpassagiers in de tussendek-
ruimten I, I, IV en V van het E-dek en
in de kuilen van het D-dek (max. 1740
pers. ).

Het D.-merk voor tussendekpassagiers
in de E-dekruimten II en IV en in de
kuilen van het D-dek (max. 1557
pers.). In de E-dekruimten I en V kan
dan lading vervoerd worden.

Het D;-merk geldt voor vervoer van
tussendekpassagiers in de kuilen van het
D-dek (max. 1295 pers.). In de E-dek-
ruimten I, II, IV en V kan dan lading
veryoerd worden. '

Het Dy-merk geldt voor vervoer van
200 tussendekpassagiers op het D-dek.

Voor het geval het schip buiten het
»Simla”-gebied zou gaan varen, zijn er
schottenkrommeberekeningen gemaakt
voor C;- en C;-merken.

Met het C,-merk mogen er alleen
hutpassagiers vervoerd worden, terwijt
met het C,-merk gedurende de ,vaart
op alle zeeén”, behalve de 258 hutpas-
sagiers, ook nog ca. 250 ,,berthed” dek-
passagiers op het D-dek vervoerd mo-
gen worden.

De gehele waterdichte indeling is
voorts zedanig gemaakt, dat het schip
voldoet aan de eisen van de Londense
Veiligheids Conventie van 1948 inzake
»stabuliteit bij lek”. Dit was geen een-
voudige opgave voor dit passagiersschip
en kostte veel rekenwerk.

De aanvangsstabiliteit en het stabili-
teitsbereik zijn ruim voldoende voor al-
lerlei beladingstoestanden en voor de
velerlei mogelijkheden van vervoer van
tussendekpassagiers, zowel aan het begin
als aan het einde der reizen, als olie en
drinkwater onderuit het schip verbruikt
zijn.

Bijzondere aandacht is geschonken
aan de aanvangsstabiliteit aan het einde
van de reis voor verschillende toestan-
den met veel tussendekpassagiers aan
boord, als alle passagiers hoog in het
schip naar één zijde lopen, bijvoorbeeld
bij binnenkomst in een haven. De slag-
zijde, die het schip dan aanneemt, is niet
hinderlijk, noch voor de passagiers zelf,
noch voor de manoeuvres van het schip
bij het meren.

Tijdens de technische proeftocht van
de Tjiwangi, die in November 1950
gedurende 4 dagen bij stormweer op zee
is gehouden, bleek het schip alleszins
een aangenaam en goed zeeschip te zijn.

Deckpassagiers-accommodatie

De Tjiwangi is bestemd om te varen
in het zg. ,,Simla”-gebied, tot welk ge-
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bied de route van Hongkong-Singapore-
Indonesié behoort. Het schip voldoet
dan ook geheel aan de cisen van de Ne-
derlandse Scheepvaart Inspectie en aan
dic van de Simla-conventic van 1931
voor het vervoer van grote aantallen
passagiers, waarvoor geen vaste slaap-
plaatsen aanwezig zijn, alsmede aan de
eisen van het Hongkong Government.
Deze zg. ,Hongkong Rules” stellen
nauwkeurig omlijnde eisen aan het ver-
voer van tussendek- en dekpassagiers en
betreffen o.a. het aantal benodigde
W.C.’s, wasplaatsen, badkamers, aantal,
breedte, schuinte en leuningen der dek-
trappen, natuurlijke en  kunstmatige
ventilatie, vioerbedekkingen, vrije dek-
oppervlakte in ft® per passagier, aantal
ft* airing space per passagier, hospitalen,
isolatichospitalen, onderzockkamer,dek-
hoogte, laadhoofdenbescherming, enz.
Er kunnen tussendekpassagiers ver-
voerd worden in de tussendekruimten
I, II, IV en V en in de kuilen van de
shelterdekruimten tussen D- en C-dek;
voorts dekpassagiers op de open gedeel-
ten van het C- en B-dek in het voor-
en achterschip voor zover deze ruimten
niet worden ingenomen door de beno-
digde airing-space voor de tussendek-
passagiers. De tussendekruimten I, II,
IV en V kunnen ook benut worden als
laadruimten. De vloerbedekking in deze
tussendekken is groene Semtex, resp.
grenenhouten dekdelen; op het D-dek
in de voor- en achterkuilen ligt Peroba
de Campos met teakhouten kantdelen.
Ten behoeve van de tussendekpassa-
giers zijn er in de voor- en achterkuilen
van het D-dek dekpantries gebouwd,
die verhuurd kunnen worden aan Chi-
nese toko-houders, die er hun etens- en
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Fig. 4. VESTIBULE le KLASSE M.S, ,, TJILUWAH'
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andere waren kunnen verkopen. Elke
dekpantry is voorzien van cen frigi-
daire, cen clectrische braadpan (zg. wat-
jang), diverse rekken en een toonbank.

Tweede klasse-accommodatie

De tweede klasse passagiers zijn ge-
accommodeerd op het C-dek in 40
hutten (zie figuur 11). Elke hut heeft
twee patrijspoorten, twee 2-hoog kooi-
en, vier hang-leg-kasten, leeslampen en
twee wastafels met koud en warm stro-
mend water. ‘

Voor deze klasse zijn aanwezig: een
strijkkamer, twee kofferbergplaatsen,
diverse toiletten en douchekamers met
koud en warm stromend water, scheer-
salon met vitrines, bediendenkantoor,
linnenkamers en cen grote eetsalon.

De vloerbedekking in de hutten en
gangen is rubber op semtex.

De betimmering van de eetsalon (zie
figuur 9) is ontworpen en uitgevoerd
door C. H. Eckhart’s Meubelfabriek te
Rotterdam. De salon maakt een prettige
en lichte indruk. De wanden in licht-
grijs gehasconcerde panelen zijn afge-
zet met mahonieplinten, pilasters en
omlijstingen.

Boven de buffetten zijn in hout ge-
sneden versieringen aangebracht, voor-
stellende  gestyleerde  diepzeefaunax,
welk motief ook verwerkt is in de ge-
etste ruiten van de beide toegangs-
deuren.

Het plafond is beschoten. De ver-
lichting bestaat uit TL-buizen in licht-
koven in het plafond, afgeschermd met
louvres en plastic schermen. Tegen de
wanden hier en daar wandlampen.

De vloer is belegd met linoleum in
tegelvorm op Semtex.

De salon is kunstmatig geventileerd;
de lucht kan verwarmd worden,

De meubilering bestaat uit 148 stalen
armstoelen, lichtblauw gemoffeld met
kunstlederen rug en zitting; 18 grote
ronde tafels en ecnige buffetten. Van
10 tafels kunnen de tafelbladen gemak-
kelijk verwijderd en vetrvangen worden
door vierkante bladen voor het bekende
Chinese Majong-spel.

De promenade voor deze klasse is het
achterste gedeelte van het A-dek en is
aan de voorzijde voorzien van ecen open
shelter. Om deze promenade te berei-
ken is een royaal trappenhuis geprojec-
teerd van het C- naar het A-dek, dac
gesloten door de eerste klasse accommo-
datie gaat.

Eerste klasse-accommodatie

De 1le klasse heeft twee soorten hut-
ten, nl. z.g. 1A-hutten en de 1B-hut-
ten, die alle op het B-dek zijn gelegen.
Er zijn 19 1A-hutten, nl. twee hutten
elk met één couchette en 17 hutten elk
met twee couchettes. Elk dezer hutten
heeft haar eigen aangrenzende douche-
kamer en W.C. In het portaal van elke
hut staan twee wastafels met koud en
warm stromend water. In elke 1A-hut
zijn aanwezig: een toilet-schrijftafel, een
tafeltje, twee hang-leg-kasten, lange
spiegel, leeslampen en twee armleuning-
stoclen, De wanden der butten zijn be-
plakt met rexine.

In elk der 21 1B-hutten (1 2 2 per-
sonen en 20 % 3 personen) 15 ¢én kooi
opklapbaar en één couchette op een-
voudige wijze te metamorfoseren in een
sofa, zodat deze 3-persoonshutten ook
als 2-persoonshutten-met-zitje verhuurd
kunnen worden (zie figuur 10). In
elke hut zijn voorts aangebracht drie
hang-leg-kasten, cen toilet-schrijftafel,
een stoel, twee wastafels met koud en
warm water, lange spicgel, leeslampen.
Deze hutten hebben geen privé-douche-
kamer.

De wanden van de 1B-hutten zijn
lichtgroen gelakt.

De vloerbedekking in de 1A- en 1B-
hutten is teakparket op multiplex.

De vloerbedekking in de gangen is
rubber op semtex, met holle rubber-
randen.

Alle hutten hebben gemakkelijk weg-
neembare plafonds, evenals de gangen.

Voor de 1B-passagiers zijn algemene
toiletten en douchekamers beschikbaar
met koud en warm stromend water.

Voor deze klasse zijn op het B-dek
voorts aanwezig een grote kofferberg-
plaats, pantry, strijkkamer, drukkerij,
scheersalon en dameskapsalon met vi-
trines, twee algemene badkamers, kan-
toor purser en enige linnenkamers.

De betimmering van de scheer- en
kapsalons is ontworpen door architect

Van Tienhoven en uitgevoerd door de
Werf.
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H. P. Mutters Sr. en Mutters Jr., Bu-
reau voor Scheepsinterieur en Binnen-
huiskunst te Den Haag. De uitvoering
ervan werd verzorgd door de Kon. Ned.
Meubelfabrieken H. P. Mutters & Zoon.

Voor de Tjiluwah is één en ander
ontworpen door architect Van Tien-
hoven en is de uitvoering van de firma
De Nijs te Rotterdam.

De ligging van de verschillende sa-
lons is overzichtelijk. De grote entree-
vestibule is tevens bedoeld als ontvang-
ruimte voor de le klasse passagiers wan--
neer zij aan boord komen.

Vanuit deze vestibule, die geheel zon-
der stutten is uitgevoerd, lopen twee
trappen. Eén trap gaat in de grote open
well naar de eetsalon, de andere trap
komt in de rooksalon uit. Om de rook-
salon ligt de warandah en achter de
rooksalon aan weerszijden van laad-
schacht IIT liggen een lees-schrijfsalon
en een bar met annex een pantry.

Achter de trap van de rooksalon is
’ . e : een toilet voor dames en één voor heren.

Fig. 5. VERANDAH le KLASSE M.S. , TJIWANGI" Hieronder volgt nu een korte be-
schrijving der salons op de Tjiluwah.
De wvestibule (zie figuur 4) heeft

De betimmering, meubilering en  warandah voor de le klasse zijn voor de  in het front 5 grote ramen, alle met

stoffering van de salons, vestibule en  Tjiwangi ontworpen door dearchitecten  jalouzieén met V-latten. De vloerbe-

4,
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dekking is rubber op semtex. De be-
timmering is licht van kleur en uitge-
voerd in iepenhout en ivoorkleurig
kunstleder. De well boven de eetsalon
heeft rondom cen metalen hek, gedeel-
telijk  gemoffeld, gedeeltelijk  ver-
chroomd, welk hek overgaat in de trap-
leuning naar de eetsalon.

AanSBligt het administrateurskantoor,
dat via een conuter verbinding heeft met
de vestibule. Midden in de vestibule is
een zitje gevormd door een bankstel in
grijsgroen leder op een ovaal kameel-
haren tapijt.

De verlichting is gedeeltelijk direct,
gedeeltelijk indirect met TL-buizen en
gloeilampen., TL-buizen zijn in alle
ruimten vrij veel toegepast in verband
met de verhoudingsgewijze kleine
warmteproductie, hetgeen voor dit
tropenschip natuurlijk  belangrijk is.
Door het mengen van gloeilamplicht en
het kleuren van ornamenten en koven
is een goede lichtkleur verkregen.

Vestibule en cetsalon, door de open
well nauw samengehouden, zijn in kleur
en materiaal gelijk gehouden, waardoor
een grotere eenheid is ontstaan.

e i H‘

Fig. 7. EETZAAL le KLASSE M.S. ,TJILUWAH"
D¢ cetzaal  (zie figuur 7) Dbiedt

royaal plaats nan 102 personen. De be-
timmering is eveneens in icpenhout en
kunstleder, van welke materialen ook de
stoelen zijn. Vloer is rubber op semtex,
evenals in vestibule.

Voor de grote, ovale Utley-patrijs-
poorten hangen gordijnen.

In de achterwand zijn 2 ingangen
naar en 2 uitgangen van de er achter
gelegen pantries.

Boven de buffetten aan SB en BB
zijn 2 reliéfs aangebracht van Dik
Striens. In de voorwand boven 2 ser-
veertafels zijn 2 lakpanelen geplaatst
van J. Gerlach.

In de voorwand boven de kapiteins-
tafel is een reliéfportret in brons van
H. M. Koningin Juliana, gemaakt door
Pieter Starreveld.

De eetzaal is kunstmatig geventileerd,
in de winter met verwarmde en in de
zomer met gekoelde lucht. Op de
Tjiwangi is deze koeling in de tropen
een succes gebleken, ondanks de grote
open well boven de salon.

De rooksalon (zie figuur 6) is ge-
heel stutloos geconstrueerd. Deze salon

. ’ o
s ","< » %

heeft een halfcirkelvormige voorwand,
waarin 3 grote bronzen raam- en deur-
partijen cen verbinding vormen met de
warandah. Wanden en meubilair zijn
van mahonichout, met uitzondering
van de opgaande trapwand, dic in iepen
is gchouden en zo een overgang vormt
met de er onder gelegen vestibule. In
deze iepenwand en boven de 4 rund-
lederen banken zijn intarsia’s van Pieter
Starreveld.

De vloerbedekking is een vast kleed
(losgehouden boven de dansvloer),
handgeknoopt door Edmond de Cneudt.

Boven de cirkelvormige dansvloer is
cen lichtkoof in kunstleder aange-
bracht; midden boven de vloer een
lichtornament van glas en plastic.

Alle stoelen zijn aan de binnenkant
van rundleder en van buiten van stof
teneinde een lange levensduur te garan-
deren,

De lces-schrijfsalon (zie figuur 8)
is uitgevoerd in kersenhout. De half-
cirkelvormige achterwand wordt indi-
rect verlicht en is met stof bespannen
en voorzien van cen bank. Boven deze
bank hangt een verguld bronzen
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nFortuna”-beeldje van Brinkgreven,
aangeboden door de doopster van het
schip, mevrouw Delprat-Veth.

Boven de schrijftafels is een door de
Chinese schilder Lee Man Fung ge-
maakt paneel geplaatst, met voorstellin-
gen van het Chinese familieleven.

De vloerbedekking is tapijt op
semtex.

De bar is in noten en in kunstleder van
2 contrasterende kleuren.

De kastdeurtjes in de' barkeeper-
ruimte zijn beschilderd door Rie Kooi-
man.

Voor de barkrukken is de stereotype
cirkelvorm verlaten voor een recht-
hoekige vorm.

De tafelbladen zijn van cigaretten-
proof warewrite. Een decoratie naar
ontwerp van Molin is in deze bladen
aangebracht.

De vloerbedekking is rubber op
semtex.

Voor het bedienend personeel is een
aparte uitgifte gemaakt, die eenvoudig
door de barkeeper bediend kan worden.

De barcounter is van roestvrijstaal,
met spoelbak en gekoelde flessenbakken;
onder de counter een koelkast en plaats
voor biervaten.

Achter de bar ligt een pantry met
electrische spijzenlift naar de culinaire
afdelingen op het D-dek, frigidaire,
diverse kasten, rekken en aanrechten.
Vanuit deze pantry kan uitgegeven
worden naar de salons, bar en prome-
nades e en 2e klasse.

De warrandab (zie figuur §) heeft
grote vertikaal schuivende bronzen ra-
men van het Saris-Stone-type.

De wanden zijn in lichte kleur ge-
lake, gedeeltelijk in rotan uitgevoerd.

Handbedrukte gordijnen geven een
vrolijke sfeer. Loodrecht op de wanden
staan bloembakken, gecombineerd met
staande Jampen in perkament en rotan.
De meubels zijn eveneens van rotan.
Aan SB en BB leidt een trap naar het
voorschip en een naar boven naar het
radiotelegraafstation. Voorts een trap
naar het sloependek, waarvan een ge-
deelte bestemd is voor zonnebaden.

Accommodatie der officieren

Op het sloependek bevindt zich ach-
ter laadschacht III de accommodatie
der werktuigkundigen met een lift naar
de machinekamer en daarachter de
accommodatie voor het bewakings-
detachement.

Het dekhuis boven de verblijven der
werktuigkundigen bevat de nooddyna-
mokamer, drinkwaterfilterkamer, accu-
bergplaats en de kofferbergplaats offi-
cieren.

In de schoorsteen bevinden zich de
zoetwatertanks, diverse fans en knal-
potten.

Vé6r laadschacht III ligt het dekhuis
der stuurlieden, waarin de messroom en
rooksalon der officieren met pantry.
Deze pantry heeft een electrische spij-
zenlift naar het Europese kombuis op
D-dek.

De betimmering der salons is ont-
worpen door architect Van Tienhoven
en uitgevoerd door de firma C. H.
Eckhart’s Meubelfabriek te Rotterdam.

Wanden en meubels eetsalon in
essenhout; die van de rooksalon in
mahonie.

* Boven de stuurlieden-accommodatie
ligt de commmandobrug met kapiteins-

dekhuis, waarin een grote kaartenka-
mer, zit-, slaap-, badkamers en kantoor
van de gezagvoerder, hut telegrafist,
W.C., radio-seinkamer met lobby voor
afgifte van telegrammen, CO,-kast en
een fankamer.

De betimmering en meubilering van
de zitkamers van gezagvoerder en
hoofdwerktuigkundige zijn ontworpen
door architect Van Tienhoven en uit-
gevoerd door de Werf.

Dit gehele dekhuis kan met behulp
van grote hekken met antipiratenpen-
nen ontoegankelijk gemaakt worden.

Op de commandobrug bevinden zich
de telemotor van de electrisch-hydrauli-
sche stuurmachine, radar-afleesappa-
raat, electrische telegrafen, diverse tele-
foons, optisch-accoustisch rookmeld-
apparaat, tableau van de Sprinkler-
installatie, centrale bediening van de
werktuigelijk beweegbare w.d. deuren-
installatie, microfoon van het public-
address-systeem, 3 dochterkompassen
van het Sperry-gyro-kompas, roerver-
klikker, slagentellers, enz.

De vloerbedekking in officiershutten
en gangen is linoleum op semtex; in de
salons der officieren en in de zithutten
van gezagvoerder en hoofdwerktuig-
kundige teakhouten parketvloer op
multiplex.

Alle officiersverblijven worden kunst-
matig geventileerd (alleen koude lucht)
en electrisch verwarmd.

Elke hut heeft een aansluiting voor
een radio-ontvangtoestel.

Bemannings-accommodatie

De overige bemanning is deels ge-
huisvest op het D-dek (midscheeps),
deels op het C-dek véér de eetsalon 1le
klasse aan SB en deels op het E-dek
tussen ruim II en motorkamer. De ge-
hele accommodatie voldoet aan de cisen
van Seattle voor Chinese bemanning.

Ruime, moderne wasplaatsen met
roestvrijstalen wastafels, douches en
W.C.’s zijn aangebracht op het C- en
D-dek, alsmede 3 messrooms op het
E-dek.

De vloerbedekking in de hutten, gan-
gen en messrooms is semtex, in de was-
plaatsen, douches en toiletten tegels op
semtex.

De gehele accommodatie wordt kunst-
matig geventileerd; de lucht voor de
hutten en messrooms kan verwarmd
worden.

Medische afdeling

Op het C-dek vé6r de eetsalon le
klasse zijn een mannen- en een vrouwen-
hospitaal aangebracht, elk met 4 bed-
den, nachtkastjes, badkamer met dou-
che, wastafel, zitbad en W.C. Tussen
beide hospitalen is een ruime apotheek-
onderzoekkamer geprojecteerd. Verder
heeft deze medische afdeling een ver-
pleger- en een verpleegstershut met
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douche en W.C., alsmede een wacht-
gelegenheid voor patiénten.

Achter op het B-dek ligt het isolatie-
hospitaal, bestaande uit wasplaats voor
de dokter, lijkenkamer met snijtafel
voor balsemen, doodkistenbergplaats,
cel voor krankzinnigen en 2 hospitalen,
elk met 2 bedden, badkamer met dou-
che, wastafel en W.C.

Alle ruimten worden kunstmatig ge-
ventileerd (zuig en pers); de lucht
wordt verwarmd.

De vloerbedekking 1is
semtex.

De doktershut ligt op het B-dek, met
ernaast een ruime spreek-onderzoek-
kamer.

tegels op

Culinaire afdelingen

Op het D-dek onder de 1e en 2e klasse
eetsalons ligt aan BB het kombuis voor
Europese voeding, met kokswasplaats,
bakkerij, koude pantry en slagerij. Mid-
scheeps ligt een groot kombuis voor
Chinese voeding met annex een pro-
viandbergplaats voor dagelijkse voeding.

De grote kokswasplaats van dit Chi-
nese kombuis ligt aan SB, evenals het
kombuis en de kokswasplaats voor de
Chinese bemanning.

A

Het Europese kombuis bevat cen
electrisch fornuis, electrische watjang,
stoomrijstketel, clectrische aardappel-
schilmachine, electrische grill en enige
aanrechten.

De bakkerij bevat een electrische
broodoven, een dairy om melk te fabri-
ceren, electrische mengmachine en een
ﬂﬂl]recht.

In de koude pantry staan een ice-
cream machine, vrieskast en enige aan-
rechten.

In de slagerij een kast voor uitgebeend
vlees, grote ontdooibak en enige hak-
blokken.

Het Chinese kombuis bevat een elec-
trisch fornuis, 3 electrische watjangs, §
grote stoomrijstketels, groentestomer,
2 tea-stands, ijskast, electrische grill,
grote warmtafel met bakken om het
eten in warm te houden. Deze warm-
tafel is zodanig opgesteld, dat het eten
uit de diverse bakken door een groot
uitgifteluik aan de dekpassagiers kan
worden uitgereikt. Dit brede luik is door
2 aluminium roljalouzién af te sluiten.

Het bemanningskombuis bevat elec-
trisch fornuis, 2 clectrische watjangs, 2
stoomrijstketels en een aanrecht.

De bergplaatsen voor droge proviand
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liggen op het F-dek, evenals de kocl- en
vrieskamers voor lading en proviand.
Al deze kamers zijn te beladen via laad-
schacht III en zijn vanaf het D-dek te
bereiken via een trap en met een elec-
trische goederenlift. Deze lift komt op
het D-dek uit in het grote Chinese kom-
buis en in de kamer voor de dagelijkse
proviand.

Het Europese en het grote Chinese
kombuis staan elk door 2 spijzenliften
in verbinding met de pantries le klasse
en 2e¢ klasse, die één dek hoger tussen
de eetsalon le en 2e klasse zijn gelegen.
Bovendien loopt er een brede, gemak-
kelijk lopende trap van het grote Chinese
kombuis naar het C-dek en komt aldaar
uit tussen de beide pantries. Hierdoor is
een gemakkelijke communicatie verkre-
gen tussen de culinaire afdeling op het
D-dek en de beide pantries.

Door deze cetsalons en pantries een
dek hoger te projecteren dan de kom-
buizen is het-mogelijk geworden op het
D-dek cen ononderbroken communica-
tie te verkrijgen van het voor- naar het
achterschip, hetgeen voor het vervoer
van de vele dekpassagiers van belang is,
in het bijzonder voor een centrale uit-
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gifte aan deze dekpassagiers vanuit het
grote Chinese kombuis.

De beide pantries le en 2e klasse (zie
figuur 12) geven ieder d.m.y. twee
doordraaiende deuren toegang tot de
beide eetsalons. Het is dus mogelijk om
vanuit de beide pantries elke eetsalon te
bedienen en voor elke salon cen rouleer-
systeem toe te passen voor de bediening.

Voor de 1le klasse passagiers is op het .

B-dek nog een dekpantry aangebracht,
die door een electrische spijzenlift ver-
bonden is met de culinaire afdelingen op
het D-dek.

Alle aanrechten in kombuizen, pan-
tries, wasplaatsen, enz. zijn voorzien van
roestyrijstalen bovenbladen, die alle voor
een goed onderhoud vrijgehouden zijn
van huid en wanden.

Dekwerktuigen en laadgerei

De electrische ankerlier (fabrikaat
Figee-Smit, Slikkerveer) heeft 3 ka-
belarings, waarvan de middelste voor de

boeiketting, welke gebruikt wordt voor

tyfoonboeien.

De ankerdamkettingen met Kenter-
sluitingen zijn van het Egodam-fabri-
kaat van de Grofsmederij te Leiden.

De boegankers zijn van een verbeterd
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Hall-type, waardoor de vloeien zich
steeds goed tegen de huid aanvleien.
(Spek-ankers.)

De electrisch-hydraulische stuurma-
chine is een 4-rams machine van Brown
Bros, met 2 electrisch gedreven roterende
pompen; elk pompaggregaat met vol-
doende capaciteit om het roer van het
afgeladen schip bij 164 knoop snelheid
in 24 seconden van hard boord tot hard
boord te leggen.

Achter op het C-dek staat een elec-
trisch gedreven verhaallier (fabrikaat
Figee-Smit, Slikkerveer).

Laadhoofd I, op het C-dek voorzien
van stalen, opklapbare MacGregor-lui-
ken, wordt bediend door 2 electrische
kranen en 2 laadbomen; laadhoofd II
door 2 electrische kranen, 2 laadbomen
en een zware spier van 20 ton; laad-
hoofd IIT door 2 kranen; laadhoofd IV
door 2 kranen en 2 bomen; laadhoofd
V door 2 bomen.

Alle kranen zijn geschikt voor lasten
van 21 ton en alle bomen voor lasten
van maximum 3 ton met enkele reep
en van maximum 5 ton met dubbelge-
schoren laadreep.

Laadlieren en kranen zijn alle van
Figee met electrische uitrusting van
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Laurence, Scott. De laadbomen worden
getopt met behulp van de verhaalkoppen
der laadlieren. De laadreeptrommels
kunnen daartoe losgekoppeld worden
van het aandrijfmechanisme.

De achtermast is ongestaagd.

Veiligheidsmiddelen

De schepen zijn uitgerust met een
Sprinkler-installatie van Mather & Platt
— Bronswerk. Deze installatie is op alle
ruimten aangesloten, behalve op de laad-
ruimen, tussendekruimten, dekpassa-
giers-ruimten, koel- en vriesruimten,
toiletten, W.C.’s, douche- en badkamers.

Alle groepen (9 stuks) van deze in-
stallatie zijn gehouden binnen de be-
grenzing der w.d. en brandvrije schot-
ten. Het aanwijsbord en de alarmbel
zijn in het stuurhuis geplaatst. De ge-
hele installatie voldoet aan de eisen van
de ,.International Conference of Safety
of Life at Sea — London 1948”.

De laadruimen, tussendekslaadruim-
ten, kuilen van het D-dek, kruitkamer
en kabelgat hebben een optisch-accous-
tische rookmeldinstallatie van Saval,
alsmede een CO,-brandblusinstallatie.

In verband met eventuele lading of
mogelijke beschadiging der Sprinkler-



punten door dekpassagiers is voor de
tussendekruimten en de kuilen van het
D-dek geen Sprinkler-, doch een CO,-
brandblusinstallatiec gekozen, die voor
deze ruimten speciaal beveiligd is door
een serie extra afsluiters, zodat bij ver-
voer van dekpassagiers niet per abuis
CO: in deze ruimten geblazen kan wor-
den.

Op alle dekken zijn meerdere brand-
bluskranen, brandblusslangen en brand-
blusapparaten aangebracht.

In de bemanningsaccommodatie is
vrijwel geen hout toegepast en in de
2e klasse zijn alleen de hutdeuren en de
kleerkastjes van hout, alsmede de be-
schieting van de cetsalon.

Op het C-dek en B-dek zijn brand-
schotten met branddeuren aangebracht
en ofschoon volgens de Simla-regels geen
brandschotten op het D-dek (dekpassa-
giers) vereist zijn, zijn toch voor de
brandveiligheid aan voor- en achter-
cinde der dienstgangen op het D-dek
eveneens brandschotten aangebracht,
voorzien van gemakkelijk aan te bren-
gen brandplanken in de dienstgangen.

De accommodaties der passagiers, of-
ficieren en bemanning en de machine-
kamer zijn bovendien nog beveiligd door
cen. brandalarmsysteem met claxons en
sirene’s, dat vanaf de commandobrug in
werking gesteld kan worden.

Voor de brandwachts zijn door het
gehele schip cen 40-tal contréle prik-
klokjes geplaatst.

De w.d. schuifdeuren (het aantal is
beperkt tot 3 stuks) zijn ter plaatse en
vanaf de commandobrug werktuiglijk
beweegbaar en kunnen ter plaatse bo-
vendien met de hand bediend worden.

Navigatiemiddelen en nautische
instrumenten

Behalve met standaard-, stuur- en ach-
terkompassen, is het schip voorzien van
een Sperry-gyrokompasinstallatie, be-
staande uit moederkompas en 4 dochter-
kompassen (2 op brugvleugels, 1 bij
telemotor en 1 in kaartenkamer bij
richtingzoeker van de radio-installatie) .

In de kaartenkamer vinden wij voorts
de aanwijzer van de Sallog-snelheids-
meetinstallatie, het afleesapparaat van
de Hughes-echolood-installatie en de
moederklokken van de electrische klok-
ken.

Op de commandobrug staan twee
electrische Chadburn machinekamer-
telegrafen, telemotor en het radaraflees-
toestel, terwijl uitgebreide telefoonin-
stallaties directe communicatie mogelijk
maken tussen vele plaatsen van het schip.

In het frontschot op de commando-
brug zijn 2 slingerruiten aangebracht en
2 schijven met polariserend, verstelbaar
glas.

Verder is het schip toegerust met een
R.C.A.-radarinstallatie, type 101-A.

De draadloze radio-telegrafie-installa-
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tie met auto-alarminrichting, zenders en
richtingzoeker is geleverd door Radio-
Holland.

Het schip is uitgerust met enige mu-
zickdistributie~-systemen en omroepin-
stallaties. In het kantoor van de purser
en in de rooksalon le klasse zijn voorts
draaitafels opgesteld voor gramofoon-
muziek.

Een stabiliteits- en trimmeter, clino-
meters en diverse andere, gebruikelijke
nautische middelen completeren het ge-
heel.

Reddingmiddelen

Het schip heeft 10 teakhouten red-
dingboten, waarvan 2 motorredd'ngbo-
ten. Eén dezer motorreddingboten heeft
de wettelijk voorgeschreven radio-instal-
latie en het zoeklicht. De 10 boten bie-
den plaats voor totaal 705 personen.

De voorste 8 boten zijn 26 hoog ge-
plaatst, dat men er gemakkelijk onder-
door kan lopen. Hierdoor kon bij dit
voor de 2000 te vervoeren passagiers
korte schip voldaan worden aan de door
de Hongkong-regels voorgeschreven
promenadedekoppervlakken voor de le
klasse-, 2e klasse- en dekpassagiers.

De davits zijn van het zwaartekracht-
type, fabr. Davit Cy., Utrecht. Deze
firma leverde eveneens de electrische
sloepenlicren.

De aanvullende reddingmiddelen be-
staan uit reddingvlotten, elk geschikt
voor 22 personen, terwijl voorts voor
elke opvarende een reddinggordel aan-
wezig is.

Ventilatie, verwarming en pijpleidingen

De gehele accommodatie voor passa-
glers en bemanning is voorzien van een

wBronswerk-Thermo”-ventilatiesysteem,
uitgezonderd de eetsalon le klasse en de
dames- en herenkapsalons le klasse, die
cen  ventilatiesysteem hebben van de
Aivconditioning Mij. Gebrs. van Swaay,
Den Haag.

Bij de projectie der installaties is voor-
al wat de keuze der Juchtvocersnelhe-
den en het aantal luchtwisselingen per
uur rekening gehouden met het feit,
dat het schip overwegend in de tropen
vaart. Door het grote aantal luchtver-
versingen (de totale  hoeveelheid  ver-
plaatste lucht, excl. die voor de cetsalon
le klasse, bedraagt per uur 320.000 m*)
was het nodig speciale voorzieningen te
treffen ten aanzien van de beschikbare
plaatsruimte voor de luchtkokers. Door
cen nauwe samenwerking in een vroeg
stadium van het ontwerp zijn de moei-
lijkheden echter goed opgelost.

Dec lucht kan voor de verblijven van
de 2e klasse, de dekpassagiers en beman-
ning verwarmd worden, evenals alle Ie
klasse salons en 2e klasse cetsalons. De
luchtverwarming is zodanig bemeten,
dat bij een minimum buitentemperatuur
van 0° C een binnentemperatuur ge-
handhaafd kan worden. van 15° C bjj
de dekpassagiers en 21° C elders.

De hutten le klasse en de accommo-
datie der officieren hebben electrische
verwarming.

In totaal zijn er 36 centrifugaal ven-
tilatoren geplaatst in totaal 11 ventila-
torkamers, die zodanig over het gehele
schip verspreid liggen, dat elke brand-
vrije sectie van één kamer is voorzien,
zodat de luchtkokers geen w.d.- noch
brandschotten passeren. Tevens bevindt
zich in de schoorsteen cen ventilator-
kamer waarin de afvoerventilatoren van
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kombuizen, bakkerij, toiletten, enz. zijn
geplaatst ten behoeve van een doelmatige
afvoer van de bedorven lucht.

De luchttoevoer in de hutten, mess-
rooms, kombuizen, enz. geschiedt door
middel van ,,Bronswerk” blaasmonden
in de nieuwe gepatenteerde zware
scheepsuitvoering voor verspreid- of ge-
richte invoer.

Ook voor de ventilatie van de 2e
klasse eetsalon zijn deze blaasmonden
toegepast. Er zijn in deze salon niet min-
der dan 100 blaasmonden geplaatst.

Van een belangrijk gedeelte der lucht-
toevoergroepen wordt de toegevoerde
lucht gereinigd door middel van lucht-
filters, welle met het oog op een groot
doorstroomoppervlak in V-vorm staan
opgesteld. De bediening van deze filters
vindt op eenvoudige wijze plaats.

De regeling van de temperatuur ge-
schiedt geheel automatisch door middel
van pneumatische regelapparaten van
het fabrikaat Honeywell Brown. De
druklucht, welke als regelmedium wordt
gebruikt, wordt verkregen vanuit het
luchtvat in de machinekamer. Via een
pijpleidingsysteem wordt deze druk-
lucht naar de diverse ventilatorenkamers
gevoerd voor de voeding van %= 50
regelapparaten, welke voor de tempera-
tuurregeling zorgdragen. Deze wijze van
automatische temperatuurregeling resul-
teert in een vereenvoudiging van de
taak der werktuigkundigen, wat op
schepen met een grote passagiersaccom-
modatie een belangrijke stap voorwaarts
betekent in de ontwikkelingsgang der
ventilatie en luchtverwarming van zee-
schepen.

Alle fans en motoren zijn op ,,Silent
blocks” gemonteerd. De motoren zijn

van Laurence, Scott; de aanzetweerstan-
den van Hazemeijer.

Vanuit de twee boven de le klasse
eetsalon gelegen fankamers wordt de
geconditionneerde lucht via uitblaas-
roosters aan BB en SB langs de huid en
aan weerszijden van de open dbéme in-
geblazen. In de fankamers bevinden
zich alle voor het conditionneren beno-
digde apparaten, zoals ventilatoren,
luchtkoelers, -verhitters, luchtkleppen
en regelapparatuur, die de lucht resp.
transporteren, naar behoefte koelen en
ontvochtigen of verwarmen en in de
juiste verhoudingen mengen. De voor
het koelen der lucht benodigde koude
wordt opgewekt door een direct aan-
gedreven freon-koelcompressor van het
fabrikaat Carrier, welke in de SB-fan-
kamer is opgesteld.

In de twee luchtkoelers, ingericht voor
directe verdamping van freon, wordt de
voor het verdampen van de freon be-
nodigde hoeveelheid warmte onttrokken
aan de langs de buitenzijde der pijpen
en lamellen stromende lucht, die hier-
door gekoeld en ontvochtigd wordt.

De automatisch werkende pneumati-
sche regelapparatuur draagt er zorg
voor, dat de temperatuur binnen be-
paalde grenzen gehandhaafd blijft. De
regelapparatuur is zodanig gekozen en
ingesteld, dat zonder handbediening in
warme gebieden de koelcompressor naar
behoefte automatisch in- en uitschakelt
en in koude gebieden warmte toege-
voegd wordt.

De airconditioning installatie voor de
le klasse dames- en herenkapsalon be-
staat uit een zg. ,self-contained unit”
van het fabrikaat Carrier, waarin op
compacte wijze alle voor het condition-
neren der lucht benodigde onderdelen,

zoals koelcompressor, luchtkoeler en
regelapparatuur zijn ondergebracht.

De spui- en afvoerleidingen eindigen
op de ballastdiepgang door de huid via
bronzen klepkasten. Tenecinde zoveel
mogelijk klepkasten te vermijden zijn
in elk w.d. compartiment de spui- en
afvoerleidingen gecombineerd tot grote
schuinaflopende rioolleidingen, die met
het oog op intering van extra dikwan-
dige stalen pijpen zijn vervaardigd, na
bewerking verzinkt.

Een extra veiligheid is, dat de klep-
kasten zijn voorzien van bronzen schuif-
afsluiters, die in geval van nood vanaf
het D-dek gesloten kunnen worden.

Al deze leidingen zijn behartigd door
de N.V. van der Ben.

De koud- en warmzoetwaterinstalla-
ties, de sanitaire- en dekwasleidingen, de
CO.- en rookmeldleidingen, de stoom-
en drukluchtleidingen voor de kunst-
matige luchtverwarming en de telemo-
torleidingen van de stuurmachine zijn
door Bronswerk N.V. gelegd.

Van alle leidingen zijn door de Werf
in nauw' overleg met Bouwbureau en
met de diverse onderleveranciers grote
verzameltekeningen gemaakt, waardoor
het mogelijk werd, dat alles gunstig en
steeds bereikbaar werd gelegd, en onder-
houd van de scheepsconstructie goed
mogelijk is.

Diversen

Tenslotte zij, wat het scheepsgedeelte
betreft, nog opgemerkt, dat de grote
1e klasse statietrappen door de handhijs-
lieren tevens gekaaid worden.

Voor de fankamers en in de machine-
kamerschacht is geluidsisolatie toegepast
van de firma Hertel, die eveneens alle
isolaties voor de brandschotten en tegen
warmte heeft aangebracht.

De lezers van ,,Schip en Werf” zullen,
terug denkend aan de gebeurtenissen op
internationaal-politiek terrein en in eco-
nomisch en monetair opzicht, met ge-
mengde gevoelens van het jaar dat voor-
bij ging, afscheid hebben genomen. Het
conflict in Korea dat het land zo in
letterlijke als figuurlijke zin ruineert
en talloze mensenlevens eist, lijkt on-
danks de voortgezette pogingen om
althans ten aanzien van de voorwaarden
voor een wapenstilstand overeenstem-
ming te bereiken, practisch onoplosbaar
zolang de controverse tussen Oost en
West die ook de achtergrond van dit
conflict vormt, voortduurt en in feite
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scherper vormen aanneemt. Hetzelfde
geldt, al wordt de strijd daar op kleiner
schaal gevoerd, voor Indo-China, Ma-
lakka en de Suez-kanaalzéne.

De gebeurtenissen in Perzié dat een-
zijdig de bestaande overeenkomst met
de Anglo-Iranian Qil Co. opzegde, zo-
als de Egyptische Regering het met
Engeland gesloten verdrag unilateraal
beéindigde, liggen nog vers in het geheu-
gen. In de verschillende, in de loop van
het achterliggend jaar aan de wereld-
petroleum industrie gewijde artikelen,
werd er reeds op gewezen dat het weg-
vallen van de Perzische productie —
van 2 tot 12 November produceerde de

Iraanse Nationale Olie-maatschappij in
de raffinaderij te Abadan 25.696.000
gallons terwijl in dezelfde periode
$37.000 gallons benzine werden geraffi-
neerd, beide te verwaarlozen hoeveelhe-
den — geen onoverkomelijke ramp bete-
kent. Immers is men erin geslaagd de pro-
ductie elders en dit geldt in het bijzonder
voor Saudi Arabié, Koeweit enz. zodanig
te verhogen dat het verlies der Perzische
oliewinning hoezeer met het oog op het
voortdurend stijgend wereld-verbruik
ook te betreuren, vrijwel gecompenseerd
wordt. Dit geldt echter voor de produc-
tie van ruwe olie. Het niet functioneren
der raffinaderij te Abadan, normaliter



