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Een toto van bouwnummer 549, de ,Straat Cumberland", wetk vaartuig thans b'ij ons in aanbouw is voor de 
Koninkt'ijke Java-China Paketvaart L 'ijnen. De tewatertating zat waarschijntijk ptaats vinden 20 februari 1960 
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n Koningin Wilhelmina"' na jaarwisseling op proeltocht 

De ,.Koningin Wilhelmina" zal nog tot 
rond de jaarwisseling aan de afbouw­
kade liggen en intussen gereed worden 
gemaakt voor het vertrek. Behoudens 
toestemming van de N.S. is de ,.afvaart" 
vastgesteld op 5 januari 1960, op welke 
datum het vaartuig 's morgens om 8.30 
uur van de werf zal vertrekken om te 
10.15 uur de Baanhoekbrug te passeren. 
Als het weer een beetje meezit -<is dit 
niet het geval dan zijn er nog uitwijk­
data - dan behoeft het transport niet 
al te vee! moeilijkheden op te leveren, 
want het schip is wei groot, maar de 
breedte bedraagt slechts 16.25 meter, 
tegen b.v. 18.60 meter van de ,.Prinses 
I rene". Metingen zullen vast moeten 
stellen of ditmaal zelfs de steenkegel 
onder de waterlijn bij een van de pijlers, 
kan blijven z,itten. Als dat zo uitkomt 
kan het schip mogelijk met een beetje 
slagzij dit obstakel vermijden. 
Aangezien er op de werf op 31 decem­
ber en de eerste twee dagen van januari 
1960 niet gewerkt zal worden moet de 
,.Koningin Wilhelmina" nog in het oude 
jaar zo goed als startklaar worden ge­
maakt. I n de week voor Kerstmis zal 
het een hele drukte worden, als de com­
plete inventaris aan boord wordt ge­
bracht, waarbij de civiele dienst van de 
,.Zeeland" aan zal treden. Dat er met 
de bouw goede vorderingen worden ge-

maakt blijkt wei 
uit het feit, dat 
thans reeds twee 
dekken geschouwd 
en afgesloten zijn. 
Het schip zal niet, 
zoals aanvankelijk 
werd overwogen, 
op de dwarshelling 
gaan, maar dok­
ken in Rotterdam, 
nadat het kompas 
gecompenseerd is 
aan de paal in de 
Waalhaven. In het 
dok zullen de sta­
bilisators uit hun 
kluizen gehaald en 
beproefd worden 
en woensdagavond 
6 jan. hoopt men 
w ver te zijn, dat 
het schip kan ver­
trekken naar de 
Parkkade te Rotterdam, waar op vrijdag 
8 januari de technische proeftooht een 
aanvang zal nemen. Daarvoor zijn in 
totaal vier dagen gereserveerd. Waar­
schijnlijk zal twee maal heen en weer 
gevaren worden van Hoek van Holland 
naar Harwich, zodat er ook volop ge­
legenheid zal zijn om te experimen­
teren met het meren en ontmeren 
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aan weerszijden van de grote plas. 
Na de proefvaart zet de ,.Koningin Wil­
helmina" koers naar de Parkkade in 
Rotterdam - in Hoek van Holland is 
niet al te vee! steigerruimte - en als 
daar de laatste werkzaamheden zijn 
voltooid kan het nieuwe vlaggeschip 
van de Stoomvaart Mij. ,.Zeeland" eind 
januari 1960 worden 'Overgedragen. 

over 1958-'59 bqna f 200.000 winstuitkering 
Een van de belangrijkste vergaderingen van de ondernemingsraad is de, omstreeks 
de maand november te houden, jaarvergadering. In deze bijeenkomst wordt door 
de voorzltter een overzicht gegeven over de economische gang van zaken op het 
bedrijf in het afgelopen boekjaar. De !eden worden dan in de gelegenheid gesteld 
om vragen te stellen en opmerkingen te maken over deze gang van zaken, terwijl 
ze ook hun wensen voor het komende jaar kenbaar kunnen maken. Hoewel er 
natuurlijk geen vergelijk-ing gemaakt kan worden met de begrotingsdebatten 
die de volksvertegenwoordigers in de Kamers houden is het toch van een niet te 
onderschatten betekenis dat het personeel, d.m.v. de door hen gekozen onder­
nemingsraad, op deze manier bij de gang van zaken op ons bedrijf betrokken wordt. 

Op donderdag 12 november is de on­
dernemingsraad voor deze vergadering 
bijeen geweest in de ,.Werf Merwede­
Stichting". In zijn openingswoord kon 
de voorzitter de heer C. Hoenderkamp, 
aile !eden welkom heten, terwijl hij 
tevens de wens ultsprak dat de bespre­
kingen een aangenaam en vruchtbaar 
verloop wuden hebben. 
Als belangrijkste punten van de agenda 
vermelden we de vaststelling van de 
vakantie voor 1960, een reglementswij­
ziging van het Steunfonds en ihet ver­
slag over de economische gang van za­
ken in het bedrijf in het boekjaar 
1958/1959. 

DE VAKANTIE IN 1960 
Volgens de officii!le richtlijnen voor de 
vakantiespreiding wu de fabrieks­
vakantie voor 1960 vastgesteld moeten 
worden van 8 augustus t.m. 17 augustus 
1960. Aile !eden van de O.R. vonden dit 
te laat in het seizoen. Besloten werd 
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daarom de vakan­
tie voor 1960 vast 
te stellen van 25 
juli tot en met 3 
augustus. 

Omdat op 1 augustus bouwnummer 549, 
de ,Straat Cumberland" opgeleverd 
moet worden zullen waarschijnlijk een 
aantal mensen hun vakantie op een an­
der tijdstip op moeten nemen. Afge­
sproken werd dat dit zoveel mogelijk 
in overleg met de bazen en de betrok­
ken werknemers j!eregeld zal worden. 
Als collectieve snipperdagen werden 
vastgesteld 23 Juli, 24 december en 31 
december. Er blijven dan nog 4 dagen 
over die vrij opgenomen kunnen wor­
den. Ten aanzlen hiervan maakte de 
voorzltter het voorbehoud om voor een 
volgend jaar 2Yz collectieve snipperdag 
vast te stellen, wdat het gemiddelde 
van 3Yz vrij op te nemen dagen nlet 
overschreden wordt. 

REGLEMENTSWIJZIGI NG 
STEUNFONDS 
Er was een voorstel van de !eden om 
het reglement van het steunfonds zo­
danig te wijzigen dat degenen die in 

aanmerking komen voor ziekengeld ook 
de carenzdag uitbetaald krijgen. 
Na een toelichting door de secretaris 
werd het volgende besloten: 

Te beginnen met 1 ja nua ri 1960 zal de 
carenzdag worden uitbetaa ld door bet 
s te unfonds aan allen die door ziekte 
voor uitkering van ziekengeld in aan­
merking komen. Degencn die de con­
trolevoorschri ften van de bedrijfsver­
eniging overtreden voor bet eerste be­
zoek aan de controlerend geneesheer 
krijgen de uitkering nie t. Dit besluit 
geldt voor een jaar . Voor 1 januari 1961 
zal worden bekeken of deze uitk ering 
definitief ka n worden va stgesteld. 

LOON EN SALARIS: 3Yz MIWOEN 
Hierna volgde •het verslag over de eco­
nomische gang van zaken in het bedrijf 
over het boekjaar 1958/1959. 
Alvorens daartoe over te gaan herdacht 
de voorzitter eerst de oud- personeels­
leden wijlen Willem Bloot en Jan de 
Boon. 
Uit het verslag zullen we a lleen de 
punten aanstippen die voor de lezers 
van ,.Van de Helling" het interessantst 
zijn. 
Het aantal werknemers is gestegen van 
697 op 1 juli 1958 tot 722 op 30 juni 1959. 
Aan lonen en salarissen werd ultbetaald 
I 3.5oo.ooo,- (vorig jaar r 3.250.000,-), 
terwijl het totaal der sociale lasten 
steeg van I 1.050.000,- tot I 1.250.000,-. 
Met de Bemetel opleidingen in de be­
drijfsscholen worden nog steeds goede 
resultaten bereikt, terwijl ook de avond­
cursussen voor de volwassenen in een 
behoefte blijken te voorzien. De voor-



zitter verzocht dan ook aan de !eden 
van de O.R. om met dit werk door te 
blijven gaan omdat er in de toekomst 
steeds meer vraag naar geschoolden zal 
blijken te bestaan. 

In het afgelopen boekjaar zijn er 
verschillende hoogtepunten geweest. De 
voorzitter noemde de stapelloop van het 
m.s. ,Prinses I rene", waarbij H.K.H. 
onze werf bezocht, de opening van de 
reparatiewerf en het bezoek van H .M. 
de Koningin t.g.v. de stapelloop van het 
m.s. ,Koningin Wilhelmina". 
Voor de toekomst zijn er nog plannen 
genoeg. Zo zal er binnenkort een be­
slissing genomen worden over de ver­
bouwing van bankwerkerij en smederij, 
terwijl ook voor de scheepsbouwloods 
nog plannen in het vat zitten. 

CONCURRENTIE NEEMT TOE 
Het wordt in verband met de grote con­
currentie steeds moeilijker om nieuwe 
opdrachten te krijgen. De werf ontvangt 
wei aanvragen om in te schrijven, maar 
tegen de buitenlandse werven, die grote 
subsidies van hun regeringen krijgen, 
valt in prijs niet te concurreren. De 
voorzitter achtte dan ook een verdere 
stijging van de lonen funest voor de 
werkgelegenheid. 
Ook over het afgelopen boekjaar kan 
aan het personeel weer een winstuitke­
ring van 6° o worden gegeven. De voor­
zitter wees er op dat dit bedrag, be­
groot op f 188.000,-, aanmerkelijk hoger 
is dan het totale bedrag dat de aan­
dee!houders ontvangen. 
Met een opwekking om de werkgele­
genheid die ,De Merwede" als grootste 
bedrijf ter plaatse biedt te waarderen, 
speciaal door op tijd te beginnen en te 
eindigen, besloot de voorzitter zijn jaar­
overzicht. 
Namens hun ,.fracties" beantwoordden 
de heren G. Swets en L. Boer de voor­
zitter. Eerstgenoemde bedankte de voor­
zitter voor het uitgebreide verslag en 
voor de samenwerking in het afgelopen 
boekjaar. Swets zei drie jaar geleden 
met gemengde gevoelens in de O.R. te 
zijn gestapt. Aan het eind van de eerste 
zittingsperiode moest hij echter erken­
nen dat het hem alles meegevallen was. 
Toch had hij nog bepaalde verlangens 
en wei speciaal t.a.v. de personeelsafde­
ling, de jubilarissen en de gepensio­
neerden. Nadal hij een en ander had 
toegelicht kreeg de heer Boer het woord. 
Boer had ook nog enkele opmerkingen 
t.a.v. het jaaroverzicht en wei over e 
door ,De Merwede" gemaakte stor'­
bakken en kamrollen voor de Delta­
werken. Ook een cursus voor de tim­
merlieden stond op het verlanglijstje 
van de heer Boer. Tenslotte vroeg hij 
nog naar de arbitrage inzake de ,.White 
Rose". Beide sprekers werden tot hun 
genoegen door de voorzitter beant­
woord. 
Als laatste punt kwam de rondvraag 
aan de orde. Door de !eden werden weer 
verschillende punten naar voren ge­
bracht. 
De schaar in de scheepsbouwloods blijkt 
niet geschikt te zijn voor het werk 
waarvoor ze is bedoeld. Uit het ant­
woord van de voorzitler bleek, dat er 
plannen zijn om zel1 een nieuwe te rna­
ken, en dat het ook de bedoeling is een 
nieuwe radiaal-boormachine aan te 
schaffen. Binnenkort zal hier nader 
overleg over worden gepleegd. 

WERKCLASSIFICATIE verkiezing 
ondernemingsraad 

Ook voor het reserve-gereedschap, spe­
ciaal de wi.dia beitels, in de timmer­
loods werd aandacht gevraagd. 
De voorzitter zegde een onderzoek toe. 
De werkclassificatie was het volgende 
onderwerp. De voorzitter zei, dat er, 
ondanks de beloften van Den Haag, nog 
niets binnengekomen was. Hij stelde 
voor om daar nog maar eens aan de bel 
te trekken. 

Zoals uit de verschillende publicaties 
op het mededelingenbord is gebleken, 
heeft de ondernemingsraad zijn eerste 
zittingsperiode achter de rug en moet 
op zalerdag 12 december a.s. een nieuwe 
ondernemingsraad gekozen worden. 

De veiligheidsschoenen maakten de ton­
gen eerst goed los. Uit de reacties van 
de !eden bleek dat de schoenen van de 
laatste zendingen voor de meeste men­
sen ongeschikt zijn. Voorgesteld werd 
om weer de zgn. W.I.M.-schoenen te Ia­
ten komen, omdat daar praktisch nooit 
geen klachten over zijn geweest. De 
voorzitter zegde toe dit met de perso­
neelschef te bespreken. 

De candidatenlijsten zijn inmiddels al 
gepubliceerd. Aileen de vakorganisa­
ties hebben gebruik gemaakt van het 
recht tot candidaatstelling. Hieronder 
volgl de regeling voor de verkiezing: 

Ook de reparatiewerf kwam nog ter 
sprake. Gevraagd werd naar een stal­
ling voor brornfietsen. De voorzitter be­
loofde contact op te nemen met de be­
drijfsleiding aldaar over dit probleem. 
Diegenen die zich beschikbaar hebben 
gesteld als donor voor de bloedtrans­
fusiedienst van het Roode Kruis behoe­
ven hun verzuim niet te declareren bij 
het Roode Kruis. De werf zal dit voor 
haar rekening nemen, zegde de voor­
zitter toe. 

Bankwerkerij: stembureau in de bank­
werkerij; eleclrisch lassers en branders: 
stembureau in lashal; voormontage, 
aanbouwers, ijzerwerkers: stembureau I 
in de scheepsbouwloods; sjouwers, 
transp01·teurs enz.: stembureau kleine 
lashal; afschrijvers en machinale be­
werking: stembureau II in de scheeps­
bouwloods; bazen en voorlieden: stem­
bureau tijdschriiverij; technische afde­
ling en bedrijfsbureau's: stembureau 
kanloor. 
Bij de overige afdelingen heeft de ver­
kiezing reeds bij enkele candidaa tstel­
ling plaats gevonden. 
De stembureau's zijn op zaterdag 12 
december geopend van 8.30 tot 9 uur en 
van 11.15 tot 11.30 uur. 

De verkiezingen voor de nieuwe O.R. 
op 12 december a.s. vormden het laatste 
punt van de besprekingen. Hierover 
leest u meer elders in dit blad. 
Het was inmiddels al heel laat toen de 
voorzitter deze vergadering sloot. 

We raden een ieder dringend aan, om 
gebruik te maken van de gelegenheid 
om vertegenwoordigers te kiezen. Op 
wie u uw stem uitbrengt moet u na­
tuurlijk zelf weten. 

ode aan d e 

Hoofdzaak is dat u stemt. 

Een plan, gemaakt door stoere ondernemers, 
Werd omgezet in vloeiend lijnenspe!. 
Wat is het doe! van al dit streven? 
Mij. ,Zeeland" toch, zu wist het wel. 
,Een schip"; 't gaat bij ,De Merwede" op stape!. 
Uit roestig staal, uit platen en profielen. 
Door vakmanschap tezaam gevat, 
Verrees in rustige contouren 
Een casco, wat als naam slechts had 
,Bouwnummer 548". 

's Lands Vrouwe heeft de doop verricht, 
Nadat het volkslied had geklonken. 
Zowel van onze natie als van overzee, 
Want zelfs Harwich's eerste burger 
Deeld' in de vreugde op deze feestdag mee. 
Het vlokkend schuim van bruisende champagne 
Versierd' haar boeg in grillig witte sporen 
Zij trild' en zocht haar element 
Het schip was nu geboren, men wuifde 't na, 
,Behouden vaart", Koningin Wilhelmina"! 

Aan d'afbouwka wordt U het troetelkind 
Van menig trotse werker 
Er wordt gewerkt aan mast en tuigen, 
met kleur, in strakke lijnen, 
Om het geheel meer te verfijnen. 
't Vermogend hart wordt aangebracht. 
't Zal U straks door de golven stuwen 
Men rust niet met beproeven, eer het klopt, 
Tot wending van Uw schroeven. 

En is 't zover en klinkt het ,Trossen los" 
Verwijdert gij U van de ,Merwede kade", 
Laat 't dan een ,afscheid" zijn en geen ,vaarwel" 
Wend dan Uw steven naar het zilte sop 
en klief de golven rij na rij 
Tot trots van Uwe bouwers, 
Tot glorie van Uw maatschapnij. (Korko) 
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de boegbesturing van bouwnummer 548 
Bij de tewaterlating van het motorschip , Koningin Wilhelmina" hebben velen 
en met name de genodigden, met ontzag gekeken naar het casco van dil moderne 
vaartuig. Terwijl EMS er Iustig op los speelde in afwachting van de komst van 
H.M. de Koningin, was het schip onderwerp van de gesprekken en vooral het gat 
in de huid met een paar tralies er voor trok sterk de aandacht. Een van de gasten 
vroeg zich zelfs verbaasd af , Gaan ze daar vissen in houden of is dat voor een 
zwembad aan bootd?" Anderen vreesden, dat het vaartuig wei eens spoedig ,.naar 
de kelder" zou kunnen gaan als dat gat niet fluks werd dichtgemaakt. 

Dat is echter niet gebeurd, want deze 
opening is doelbewust in het casco ge­
maakt zij het niet met het doel om de 
watervoorziening voor een zwembad te 
waarborgen. Er is een installatie in aan­
gebracht welke het manoeuvreren bij 
het verlaten en binnenlopen van ha­
vens in belangrijke mate zal versnellen. 
Achter deze tralies bevindt zich name­
lijk de Voith Schneider propeller. Dank 
zij dit hulpmiddel zal de ,.Koningin 
Wilhelmina" veel sneller wendbaar zijn, 
waardoor de zwaaimanoeuvre in vier 
minuten kan worden uitgevoerd, terwijl 
dit bij de thans in de vaart zijnde sche­
pen van de Mij. ,Zeeland" ten minste 
dubbel zoveel tijd vraagt. Bij het dage­
Jijks meren en ontmeren op de drukke 
Waterweg te Hoek van Holland zal men 
van de boegpropeller veel plezier kun­
nen hebben. 
Deze methode van voortstuwing en be-
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sturing is ontwikkeld door de firma 
Voilh, gevestigd in Heidenheim aan de 
Rijn in West Duitsland. Reeds in 1929 
werd een eerste demonstralie gegeven 
met een installalie van 60 PK, welke 
in een sleepboot was gebouwd. Daarmee 
werd aangetoond, dat deze nieuwe vin­
ding een zeer bruikbaar hulpmiddel 
zou kunnen worden voor navigalie en 
voortstuwing. In de dertig jaar die 
sindsdien zijn verlopen is uit het 60 PK 
demonstratie-a pparaat een volwaardige 
machine ontwikkeld, waarvan er reeds 
een duizendtal zijn afgeleverd. De Voith 
Schneyder is dan ook een alleszins be­
drij fszekere machine, welke drie rune­
ties verenigd. Er is namelijk sprake van: 

a. een hydraulische stuurmachine 
b. een hydraulisch verstelbare schroef 
c. reduclie van het toerental. 

Daar dit systeem steeds meer vertrou­
wen ging inboeze­
men kwamen er 
meer toepassings­
mogelijkheden. Zo 
kan men de pro­
peller thans aan­
treffen op binnen­
vaartschepen van 
de meest uiteenlo­
pende typen. 
Vooral op veer­
ponten en sleep­
boten is het een 
belangrijk hulp­
middel; bij ponten 
om de wendbaar­
heid te verhogen 
en bij sleepboten 
om de stabiliteit 
op te voeren, zodat 
kenteren of om-
slaan vrijwel on-
mogelijk wordt. 
Het principe van de Voith Schneider is, 
dat een aantal segmentvormige en ver­
stelbare bladen vertikaal in een ring 
worden gemonteerd, waarna deze ring 
met een constant toerental rond wordt 
ged raaid. Door de segmenten nu een 
schuine stand te geven kan een water­
stroom in een zekere richting worden 
gestuwd. De reactiekracht op het water 
zal het vaartuig in de tegenovergesteldc 
richting wegdrukken. Op nevenstaande 
schets wordt d it verdu idelijkt. 
Figuur 1 toont een vierbladige propel­
ler en daar de bladen in een neutrale 
stand staan zullen zij bij het draaien 
geen water wegstuwen. 
Figuur 2 geeft de stand aan bij ,volle 
kracht voorui t". 
F iguur 3 toont de stand bij een bocht 
naar bakboord. 
F iguur 4: bij deze stand van de bladen 
wordt het schip naar s tuurboord ge­
drukt. 
F iguur 5: stand bij ,volle kracht ach­
teruit". 
Daar de besturing van het geheel ook 
door de Voit Schneider propeller ge-

schiedt zal elke handeling met het 
stuurwiel verricht, direct door de in­
stallalie worden omgezet in een ver­
stelling van de propellerbladen. 
Bij de conventionele installaties is er 
allijd een omzet mechanisme nodig bij 
het uitvoeren van een manoeuvre, van 
volle kracht vooruit tot volle kracht 
achteruit, omdat de schroef eerst moet 
stoppen en pas daarna in de andere 
richling kan gaan draaien. Bij deze in­
stallalie is dit niet nodig, omdat alleen 
het aantal omwentelingen van de ring 
geregeld behoeft te worden en daarmee 
automalisch de vaarsnelheid en de stand 
van de bladen, die de vaarrichting be­
palen. 

BOEGBESTURING 
Tal van schepen die door schroeven 
worden voortgestuwd hebben bij het 
manoeuvreren in bepaalde vaarwate­
ren grote moeilijkheden. Zij missen de 
vereiste wendbaarheid en souplesse en 
moeten een of andere vorm van boeg­
besturing hebben om dit euvel te ver­
helpen. Het inbouwen van een zoge­
naamd koproer geeft bij bepaalde bin­
nenschepen en voora l bij zeeschepen 'n 
onvoldoende resultaat. Een koproer im­
mers moet zijn nutlig effect aan hel 

langsstromende water ontlenen in te­
genstelling tot het achterroer dat door 
de schroef wordt geactiveerd. Vooral 
bij langzame vaart is het effect van ecn 
koproer nihil. 
Daarom ontstond de behoefte aan een 
aclieve boegbesturing, welke bij een 
slilliggend schip het grootste effect 
heeft. Enige fabrieken, waaronder ook 
de firma Voith, hebben hiervoor een 
verantwoorde oplossing gevonden. De 
firma Voith stelde in een dwarskanaal 
in het voorschip een propeller op die 
een waterkolom naar stuur- of bak­
boordzijde stuwt en daardoor het schip 
naar de tegenovergestelde zijde Ia at 
uilwijken. Hetzelfde zou men kunnen 
bereiken door een krachtige pompinstal­
latie het water naar de ene of de an­
dere kant te Iaten persen. Door de 
Voilh Schneider propeller wordt dit 
echter veel soepeler opgelost. 

Zoals gezegd is bouwnummer 548 van 
zo'n insta llatie voorzien, omdat de Mij. 
,.Zeeland" het schip alle manoeuvres, 
ook het zwaaien, meren en ontmeren, 
geheel zelfstandig wil Iaten uitvoeren. 
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mist 
vertraagde overdracht Da'"co 281 

De overdracht van het tweede motortanksohip voor de Damco 
Scheepvaart Maatschappij was vastgesteld voor vrijdag 6 
november j.l.. Een dikke mist maakte het echter onmogelijk 
om op proefvaart te gaan. Ret gezelschap dat de reis mee 
zou maken heert nog geruime tijd geduld betracht, maar toen 
het weer niet opklaarde besloot men de plechtigheid uit te 
stellen. 
Het vaartuig, de Damco 281, is toen de volgende morgen 
zonder veel ceremonieel overgedragen en werd door de rederi} 
in ontvangst genomen door de heer C. J. Schijvens, hoofd 
van de technische dienst. Deze vertegenwoordiger van de 
,Damco" had veel lof voor de nieuwe aanwinst en dankte 
alle medewerkers. Dat het schip aan de verwachtingen be­
antwoordt is intussen ook reeds in de p ractijk gebleken, want 
het heeft al koers gezet naar de Roer en voldoet uitstekend. 
Hiermee is de opdracht voor het Rotterd amse bedrijf, waar­
over in ,Van de H elling" nogal het een en ander is geschre­
ven, dus afgewerkt. Hoewel de , Damco 281" het zonder de 
eer van een doopplechtigheid en een proefvaart heeft moeten 
stellen heeft het schip toch veel belangstelling getrokken, 
tezamen met de ,Damco 280" die reeds eerder werd opge­
leverd. 

Dat de bij ons gebouwde Damco-motortankschepen ook in 
de practijk uitstekend voldoen is intussen wel gebleken. 
Deze opname toont de , Damco 280" v arend ergens op de Rijn 
in Duitsland 

nDe Merweden in het jaar 1905 

De oude foto die deze maand de aan­
dacht vraagt is genomen omstreeks 
1905, toen de werf nog eigendom was 
van de heren Langeveld en Van 
Vliet. Dat toen reeds op bescheiden 
wijze reclame werd gemaakt blijkt 
uit het bord dat aandacht vraagt 
voor , De Merwede". 
Men ziet op deze prent een drietal 
schepen in aanbouw, namelijk twee 
Rijnaken (de bouwnummers 49 en 50) 
die de naam ,Alberta" en ,Doro­
thea" kregeo en links op de foto is 
nog de dubbele bodem te zien van 

bouwnummer 51, de ,Borea", een 
1000 tons zee-stoomschip voor En­
gelse rekening. 
De huizen links op de achtergrond 
werden door acht families bewoond, 
onder wie de magazijnmeester Wll­
lem Bloot. Deze woningen zijn later 
als magazijn of werkplaats gebruikt 
en werdeo nadieo afgebrokeo. Op 
deze plaats verrees toen de scheeps­
bouwloods. 
Direct rechts van de woningen kan 
men de smederij onderscheiden, 
daarnaast de scheepsbouwafdeling 

met bovenin de timmerzolder. Het 
gebouwtje daarvoor deed dienst als 
magMijn. Rechts daarvan staat de 
liggende handpons opgesteld alsme­
de de souvereinstelling, welke op het 
drijfwerk van de scheepsbouwloods 
was aangesloten. Dit drijfwerk had 
als ,voortstuwingsbron" een gasmo­
tor, die werd bediend door de smids­
baas Stolk. 
Als de timmerlul op een In de 
soheepsbouwloods eeplaatste cirkel­
zaag een flink berghout lieten zageo 
en het hout stevig aandrukten, bleef 
de hele zaak stilstaan. De installaties 
waren toen nog niet op zoveel kracht 
berekend! 
Wat de personen op deze foto be­
treft; de werkman links op de voor­
grond bij de spanten is spantenbui­
ger Klaas van Wingerden met zijn 
maat en bij het ploegje in het mid­
den staat de heer Chr. van Vliet, die 
in gesprek is met een van zijn werk­
nemers. 
Ook de verlichting op de werf is te 
zien. Achter het stellingjuk op de 
voorgrond staat een gaslamp welke 
door Jan Kazen werd ontstoken zo­
dra de duisternis inviel. 
Uit deze foto, die meer dan een halve 
eeuw geleden werd genomen blijkt 
wei zeer duidelijk de groel van het 
bedrijf. Er moeten nog tal van an­
dere beeltenissen uit het verleden in 
omloop zijn. Graag zullen we .clerge­
lijke prenten van on:ze lezers In , Van 
de helling" afdrukken. 
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Merwede-£HBO 
organiseerde oelenwedstrijd 

Dat onze bedrijfs-E.H.B.O'ers niet aHeen deskundig hulp kunnen verlenen maar 
ook in staat zijn om ze!f een wedstrijd te organiseren, bleek op zaterdagmiddag 
14 november j.l., toen zv gastheren en organisatoren waren van de vierde oefen­
wedstrijd voor de federatie van bedrijfs- E.H.B.O.'s, waaraan door een zevental 
aangesloten bedrijven werd dee!genomen. 

De grote zaal van de ,Werf Merwede­
Stichting" was goed gevuld met deel­
nemers en belangstellenden, toen de 
heer C. Hoenderkamp als directeur van 
, De Merwede" een welkomstwoord 
sprak, in het bijzonder tot de juryleden 
en de deelnemende ploegen. Spr. merkte 
op, dat in elk bedrijf een goede EHBO­
ploeg een onrnisbare schakel vormt en 
wenste de deelnemers een goede wed­
strijd en de aanwezigen een leerzame 
middag toe. 

ter vol !of over de ernst en toewijding 
waarmee de ploegen hadden gewerkt. 
De heer Hoenderkamp kon daarna de 
volgende uitslag bekend maken: 

Ploegen 
1. Schokbeton Zwijndrecht 
2. De Klop, Sliedrecht ... . 
3. De Holland ........... . 
4. Betondak, Arkel ..... . 
5. Den Haan, Gorinchem .. 
6. E .M.F., Dordrecht 
7. v. Leeuwen Zwijndrecht 

Leiders 
1. Schokbeton ......... . 
2. De Klop ........... . 
3. De Holland ........... . 
4. Betondak ............. . 
5. Den Haan ........... . 
6. v. Leeuwen ......... . 
7. E.M.F. . ............ . 

299 pun ten 
265 pun ten 
265 pun ten 
249 pun ten 
197 pun ten 
197 pun ten 
192 pun ten 

59 pun ten 
58 pun ten 
56 pun ten 
45 pun ten 
45 pun ten 
41 pun ten 
26 pun ten 

Onze directeur reikte ook de prijzen uit 
en wenste de winnaars geluk. Dank 
bracht spreker aan alle deelnemers voor 
de sportieve strijd en de doktoren voor 
>het niet gemakkelijke werk, dat zij voor 
hun rekening hadden genomen. 
De heer Verkerk van ,Schokbeton" 
sprak tenslotte een woord van dank 
namens de deelnemers, waarna de heer 
Hoenderkamp deze bijeenkomst sloot. 

werkclassiflcatie 
In vervo!g op het vers!ag van de onder­
nemingsraadvergadering kunnen wij 
thans mededelen, dat van de vakraad 
in de metaalindustrie inmiddels beTicht 
is ontvangen, dat zij in principe accoord 
gaan met de voorbereiding der maat­
rege!en voor overgang van de indeling 
in vakgroepen naar de inde!ing in werk­
k!assen. Binnenkort zuHen hierover 
nadere medede!ingen vo!gen. 

De Directie 

diploma's uitgereikt 
Op vrijdag 20 november j.l. zijn in het 
kantoorgebouw de lasdiploma's uitge­
reikt, in tegenwoordigheid van direc­
teur C. Hoenderkamp en de heren C. J. 
van der Vlies, hoofdbaas H . Dubbeldam, 
baas den Breejen en L . Vonk. 
De heer Hoenderkamp reikte de diplo­
ma's uit aan de geslaagden, de heren 
W. SchrOder, J. de Jong, J. Leeuwis, S. 
Steenbeek, J. van den Berge. 
Spreker wenste deze heren geluk met 
het feit, dat zij nu werkelijk lassers zijn 
en vond het jammer, dat dit momenteel 
niet in de geldelijke beloning tot uit­
drukking kan komen. In de toekomst 
zal dat echter zeker het geval zijn. 
Dit jaar zijn er in totaal tien personen 
geslaagd voor het NVL-diploma. De 
andere namen zijn al eerder in ,Van 
de helling" gepubliceerd. 
Baas den Breejen heeft namens de las­
sers een woord van dank gesproken, 
waarna men nog enige tijd bijeen bleef. 

In de zaal werd door middel van schra­
gen en planken een ,stelling" gebouwd, 
waarop twee patienten werden neerge­
legd. Verondersteld werd dat twee ar­
beiders, die op een stelling bezig waren 
met het plaatsen van een motoronder­
deel in de machinekamer van een zee­
boot het slachtoffer van een bedrijfs­
on.,.eval waren geworden. Het onder­
dee! dat in een takel hing zou zijwaarts 
zijn uitgeschoten, met het gevolg dat de 
ene arbeider bekneld raakte. De andere 
man schoof van de stelling en kwam 
plm. 1Y2 meter lager op de machine­
kamervloer terecht op een stel pijpen. 
De deelnemende ploegen kregen de op­
gave om voor eerste hulp en vervoer te 
zorgen. Uit de toelichting voor het pu­
bliek bleek (deze gegevens werden niet 
meegedeeld aan de EHBO'ers) welke 
verwondingen de slachtofiers hadden 
opgelopen en hoe hun toestand was. De 
ploegen moesten door vragen en onder­
zoek van de (geschminkte) letsels zelf 
hun conclusies trekken en hiernaar 
handelen, onder het oog van de jury, 
bestaande uit de heren dokter Rollings­
wier, dokter Juch en de heer J. Trap­
man. Laatstgenoemde verving dokter 
Hiemstra die door een spoedoperatie 
verhinderd was. 

p ersoneels vereniging 

Sin t N icolaasfeest 

Dokter Rollingswier gaf na afioop van 
de wedstrijd een nabeschouwing over 
de geleverde prestalies en maakte en­
kele opmerkingen over door hem ge­
constateerde foutjes. Spreker was ech-

Op de dag dat dit nummer van ,Van de 
Helling" verschijnt zou in de ,Werf 
Merwede-stichting" weer een Sint Nico­
laasfeest worden georganiseerd voor de 
kinderen van onze werknemers. H et 
programma voor dit feest zag er zeer 
aantrekkelijk uit en naar wij vernemen 

zouden Sint en Piet persoonlijk de feest­
vreugde komen verhogen. Het lag ook in 
het voornemen van de grote jeugd­
vriend om een bezoek te brengen aan 
enkele zieke kinderen. Het is helaas niet 
mogelijk om in dit nummer verslag uit 
te brengen van deze kindermiddag, 
maar in onze volgende uitgave hopen 
wij er op terug te komen. 
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Geboren: 
6- 11-1959: Jannie P., d.v. P. Loomeyer en M. van 

Houwelingen. 
8-11-1959: Adriana, d.v. T. Koppelaar en W. Kwa­

kernaak. 
10-11-1959: Adriana, d.v. A. C. Hak en P.M. v. Tilborg. 
15-11-1959: Adriana P., d.v. P. J. de Waard en D. van 

Wijngaarden. 
18-11-1959: Rudolf P., z. v. J. de Rijcke en S. M. de 

Roos. 
22-11-1959: Arie, z.v. M. v. Andel en L. de Waard. 
24-11-1959: Frank C., z.v. C. W. Gerritsen en T. P. 

Dijkstra. 

Gehuwd: 
27-11-1959: G. Seltenrijch met mej. C. v. Garderen. 
27-11-1959: J. v. d. Spoel met mej. M. H . Wijnbelt. 

In dienst getreden: 
6- 8-1959: P. G. Boom, maathelper. 
7- 9-1959: K. Borg, leerling ijzerwerker. 

13- 9-1959: W. Bos, nachtwaker. 
14- 9-1959: A. v. d. Waal-v. Dijk, onderh. timmerman. 
21- 9-1959: J. den Adel, timmerman. 
21- 9-1959: C. J. Siereveld, krimper. 
28- 9-1959: G. Seltenrijch, electricien. 

Uit dienst getreden: 
14-11-1959: J. v. 't Pad, Iasser. 
21-11-1959: P . Tromp, schilder. 

Naar mi!itaire dienst: 
28-11-1959: G. J. Lok, aank. ijzerwerker. 
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