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Opnieuw wordt in dit nummer aandacht gevraagd voor onze nieuwe repamtiewerf aan de Sluis. Boven
staande foto geeft een overzicht van de werkzaamheden. De staalconstructies voor de grote hal en ande1·e 
gebouwen verheffen zich hoog boven de woestenij van zand, welke de basis vormt voor het nieuwe we1·j
terrein. Het artikel in dit nummer geeft nadere bijzonderheden over gebouwen, havens en de grote dwars
helling, waa1·voor na verloop van tijd de eerste van 750 betonnen heipalen geslagen zal worden. 



BOUWNUMMER 
Juist te laa t voor publikatie in bet mei-nummer kwam bet 
verheugende bericht, dat de Koninklijke Java-China-Paket
vaart Lijnen, een zustermaatschappij van de Koninklijke Pa
ketvaart Maatschappij te Amsterdam, aan onze werf opnieuw 
een belangrijke opdracht heeft verstrekt. Het betreft de bouw 
van een motorschip met een draagvermogen van 9000 ton, 
een duplicaat van bouwnummer 549, bet m .s. ,Straat Cum
berland". Evenals laatstgenoemd vaartuig zal bouwnummer 
550 een lengte krijgen van bijna 126 meter, een breedte van 
18.82 meter en een holte van 10.90/7.33 meter. De voort
stuwingsinstallatie zal bestaan uit een B. en W. motor van 
6800 PK, welke bet schip een snelheid zal geven van onge
veer 17 mijl. Kort voor de jaarwisseling 1961-1962 hopen wij 
dit schip aan de rederij over te dragen, hetgeen dus inhoudt 
dat de werf nog voor ruim vier jaar werk in opdracht heeft. 
Deze order is de vijfde in successie welke bovengenoemde 
rederijen ons hebben gegeven. Daaruit mogen wij conclu-

550 
deren, dat bet eerste schip dat wij hebben afgeleverd, bet 
m.s. ,Straat Madura", aan de gestelde eisen voldoet. 
Het vertrouwen dat deze maatschappijen in ons bedrijf stel
len legt ons de verplichting op er voor t e zorgen, dat en de 
kwaliteit van ons werk en tijdige levering van het complete 
vaartuig, aan hun verlangens voldoen. Bij de aflevering van 
het m.s. ,Straat Lombok" werd bet vijf en zeventigste schip 
voor deze twee rederijen overgedragen. Thans hebben zij nog 
vijftien schepen in bouw, waarvan wij er v ier hebben. Dit 
zijn behalve bouwnummer 550 dus de , Straat Cumberland", 
bet schip op de belling (de , Van Heemskerk") en de ,Straat 
Singapore" die thans wordt afgebouwd en waarmee wij deze 
zomer de proefvaar t hopen te maken. 

Namens alle medewerkers dank aan de Directie van deze 
grote rederijen voor de opdrachten en bet in ons gestelde 
vertrouwen. 

xxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxx 

SCHEPEN DIE NOOIT TERUGKEREN 

Als de tewaterlating achter de rug is, het schip koers heeft 
gezet naar Rotterdam en vandaar de officiEHe proefvaart is 
gemaakt, vragen velen van ons zich af, of zij het vaartuig 
ooit terug zullen zien. Zij hebben er maandenlang aan ge
werkt, zagen bet vorm krijgen en leerden de indeling op hun 
duimpje kennen. Op zekere dag verdwijnt zo'n bouwnummer 
dan uit het gezichtsveld van de bouwers. Sommige vaartui
gen, zoals bijvoorbeeld de acht Damco's, die enige tijd geleden 
werden opgeleverd, Iaten zich nog regelmatig zien. Zij pas
seren dikwijls ons bedrijf, omdat ze bij de Rijnvaart zijn in
gescha keld. Ook zeeschepen ziet men wel eens terug, in de 
Nederlandse thuishavens en ieder rechtgeaard scheepsbouwer 
onder ons voelt dan even, dat hi.i met zo'n in Hardinxveld 
geboren vaartuig nog een zekere binding heeft. 
De kans, dat wij de ,Straat Singapore", die vorige maand 
van stapelliep, na de overdracht ooit nog zullen aanschouwen, 
moet uiterst gering worden geacht. Wij nemen er straks voor
goed afscheid van. De Koninklijke Java-China Paketvaart 
Lijnen N.V. te Amsterdam, de rederij die ons deze opdracht 
gaf, zal dit schip namelijk inzetten op de v rachtvaart tussen 
Japan en Zuid-Amerika. De schepen bevaren daar de oceanen 
onder de vaderlandse driekleur, maar keren zelden of nimmer 
in Nederland terug. Voor reparatie en onderhoud worden zij 
m eestal gedokt in de thuishaven Hongkong of te Singapore, in 
het Verre Oosten. Ditzelfde geldt voor de ,Straat Madura", 
onlangs geleverd aan de K.P.M. Het lagere personeel van de 
vloot waartoe bovengenoemde schepen behoren, bestaat 
hoofdzakelijk uit Chinezen. De officieren zijn Nederlanders, 
die met hun gezinnen in fla ts of huizen wonen, gebouwd in 
Hongkong of Singapore. Deze gezinnen gaan compleet met 

periodiek verlof naar Nederland. De officieren die hun familie 
in Nederland hebben achtergelaten, gaan een keer per ander
ha lf jaar naar huis terug voor een flinke verlofperiode. De 
reis maken zij dikwijls per vliegtuig. De schepen echter die 
wij bier hebben zien groeien blijven voorgoed in de geheim
zinnige sfeer van het Oosten. Een reden t e meer om de 
, Singapore" straks nog eens goed te bekijken en behouden 
vaart te wensen op de grote oceanen. 

K ees JJr•otnver uarn afscheid 

Op zaterdag 4 mei nam Kees Brouwer op 68-jarige 
leeftijd a fscheid van ons bedrijf, om te gaan genieten 
van een rustige levensavond. 
Gedurende zestien jaren was hi.i werkzaam op ,De 
Merwede" in welke periode hij zich heeft doen kennen 
a ls een ijverig en prettig mens. 
De laatste acht maanden werkte Brouwer in de tim
met·fabriek. Het was dan ook in deze afdeling dat hij 
afscheid nam en een fraaie koekoeksklok en twee cou
verts in ontvangs t mocht nemen als afscheidsgeschenk 
van de timmerfabriek, enige hoofdbazen, bazen van 
andere afdelingen en oud-collega's. 
Wij hopen dat Brouwer nog vele jaren in volle gezond
heid van zijn welverdiende rust mag genieten. 

~---------------------------~ 



Wat gebeurt er aan de Sluis ? (II) 

( \ 
Het nieuwe arbeidsterrein van ,De Merwede" ligt 
thans nog aan de drukbet:aren rivier als een woestenij 
van zand en steen. Maar reeds verheft zich een spinne
web van staal; het geraamte van de grote hal met daar
naast magazijnen, kantocr en afdelingswerkplaatsen. 
.Er wordt ook druk gewerkt aan de inrichting van het 
transformatorgebouw. Wat gaat er nu verder gebeu
ren? In ons meinummer hebben wij in grote trekken 
reeds uiteengezet, dat de dwarshelling aan de Sluis be
hoorlijke afmetingen krijgt. Over die helling, de hal en 
andere voorzieningen geeft dit artikel nadere bijzon
derheden. 

De dwarsh elling 
Op de dwarshelling - van moderne constructie - kunnen 
schepen onder handen worden genomen met een maximum 
lengte van ongeveer 115 meter, een breedte van 17 meter en 
een draagvermogen van plm. 6000 ton. Deze cijfers komen 
overeen met die van het door ons gebouwde m.s. ,Finnsailor". 
De helling komt hanks op de rivier te liggen, van de dijk tot 
de lange strekdam, in totaal een lengte van 133 meter. De 
breedte van de dwarshelling wordt ongevcer 100 meter. Ouk 
in ons vorige nummer werden maten genoemd, maar dit 
waren de indertijd gescha tte afmetingen. 

Zwar e belas ting 

De werkbreedte zal met hoogwater 40 meter bedragen, zodat 
er dus twee behoorlijke - pl.m. 18 meter brede - schepen 
tegelijk op het droge gezet kunnen worden. In totaal zullen 
achttien hellingwagens worden ingezet, elk met een belasting 
van 250 ton. 
Hoewel de bestekken voor de onderbouw nog niet gereed 
zijn staat wei vast, dat ongeveer 750 betonnen heipalen nodig 
zullen zijn om deze onderbouw de nodige sterkte te geven. 
De hellingwagens zullen per s tuk zo'n 30.000 kilogram wegen . 
Voegt men dit cijfer bij de reeds genoemde belasting van 
250 ton per hellingwagen, dan spreekt het voor zichzelf, dat 
op de onderbouw een zeer zware druk uitgeoefend zal wor
d en. 
Voor het ophalen van de wagens is het systeem met staal
draden gekozen, dus niet dat met kettingen. De ervaringen 
die andere reparatiebedrijven met staaldraden hebben opge
daan, deden ons hiertoe besluiten. 
Bovenaan de helling komen de achttien lieren en een hoofd
lier op een bordes te staan. Speciale ingenieursbureaux heb
ben de onderbouw, de hellingwagens en ophaallieren ontwor
pen. Te zijner tijd zal op het lierenbordes ook een rijdende 
kraan worden opgesteld voor bediening van de te hellingen 
schepen. 

Als spinnen in een web bewegen de mannen van De Vries 
Robbe en Co. zich in de staalconstructies voor de nieuwe 
loods. Zelfs op het hoogste niveau tonen zij geen spoor van 

hoogtevrees. 

De g r ote ha l 
De in ons vorige nummer reeds genoemde fabriekshal is wat 
~-Jet constructiewerk betreft praktisch gereed. Twee stuks 
dektrische loopkranen, elk van 10 ton hijsvermogen, zullen 
Unnenkort gele,·erd worden door de firma Julius Wolff te 
H ei lbronn (Duitsland). Deze kranen zullen vanaf de vloet· met 
c.lrukknoppen bedtend kunnen ·worden. De grotc hal kt"ijgt 
een oppervlakte van 66 x 24 meter en zal voorzien worden 
van ecn modeme luchtverwarmings-installatie. Ook de ver
lichting zal modem zijn en ~eschieden door middel van T.L.
buizen, zoals in de timmerfabriek en lasloods. 
In het lagere zij-gebouw aan de Noordzijde van de grote hal 
worden o.a. ondergebracht: het magazijn, het voorlopige kan
toor en diverse afdelings-werkplaatsen. Wat verwarming en 
verlichting aangaat geldl hiervoor 't zelfde als voor de grate 
hal. 

Er wordt ook druk gewerkt aan de Merwede-oever, waar 
steenzetters en grondwerkers er voor zorgen, dat het water 
geen kans meer krijgt terug te nemen wat wij aan grond 

gewonnen hebben. 

Dam w and 
Het transformalorgebouw is thans gereed. Met de installatie 
van de nodige apparaten is reeds een aanvang gemaakt. 
Intussen zijn uit Duitsland grate partijen stalen damwand 
geleverd. Ondanks de zeer lange Jeveringstermijn kwam dit 
materiaal tach nog tijdig aan. Binnenkort hoopt de firma 
Parel uit Sliedrechl een aanvang te maken met het slaan van 
deze damwand langs de rivier tussen de twee haaks op de 
nvier liggende kribben, aan beide zijden van de ontworpen 
dwarshelling en langs de lange strekdam. 
En hietmee zijn dan we! de voornaamste bijzonderheden van 
ons nieuwe bedrijf opgesomd. De verdere gang van zaken 
hopen wij in vedoop van tijd te publiceren. 

HET ANKER 

Het anker is zo oud als de scheepvaart. Reeds in de grijze 
oudheid werden primitieve ankers gebruikt, b.v. een steen 
of een ander zwaar voorwerp, waaraan een touw was be
vestigd. In oude beschavingen ontdekte men al, dat men door 
aan het anker een bepaalde vorm te geven grater houvast 
kon verkrijgen. Deze vorm, eeuwen voor de geboorte van 
Christus toegepast, verr,chilt in wezen niet vee! van de mo
derne constructies. In de Egyptische koningsgraven in het 
Nijldal hccft men ankerstenen gevonden vervaardigd in een 
periade ver voor onze jaartelling, die reeds de ruwe T- vorm 
hadden, welke men in vele variaties door alle eeuwen heen 
heeft bewaat·d. In de periode na het jaar 1820 begon men zich 
meer en meer bezig te houden met de verbetering van dit 
onmisbare hulpmiddel. Er werden tal van patenten verleend 
op conslructies, die later weer in onbruik raakten en thans 
beschouwd worden als curiositeiten. 



c4PPENDAGES 
verkeersagenten voor 

vloeistoffen (en gassen) 

Wie zich verdiept in de geschiedenis van de afsluiter komt 
tot de conclusie, dat de oorsp1·ong daarvan in de grijze oud
heid verloren gaat. De vroeg.ste smeden moeten tot de ont
dekking zijn gekomen, dat een extra luchttoevoer essentieel 
was voor het tot smelten brengen van metalen. Daa1·mee was 
de blaasbalg geboren. Om echter op de juiste wijze van zo'n 
instrument gebruik te kunnen maken moet de luchttoevoe1· 
onder controle worden gehouden. Dit gebeurde door middel 
van een afsluitorgaan. Deze afsluiters bestonden waarschijn
lijk uit een simpele lederen klap om een opening te bedekken 
of vrij te geven; het principe van onze zogenaamde terug
slagkleppen. 

T otaa!beeld ran egen rechte klepaj~luiter 

De plugkranen zijn waarschijnlijk eerst vee! later ontstaan. 
toen men gedwongen was vloeis tof/en onder controle te hou
den. De eers te plugkranen warcn van hout en later is men 
overgegaan op metaal, toen men de kunst van het bewerken 
van metalen ging beheersen . Bronzen of koperen kranen 
werden reeds in het oude Rome gebi'Uikt, waar de rijkcn 
veelvu ldig de baden bezochten. Een bepaalde regeling van 
de watertoevoer was daarbij onontbeerlijk. 
In juh 192!1 werd een galei geb01·gen uit het mee1· Nemi, 
waarin zich een plugkraan bevond. Deze galei stamde uit het 
begin van onze jaartelling, weshalve ook dit apparaat om
streeks die tijd moet zijn vervaardigd. De oppervlakte van 
de plug en het huis waren spiegelglad en algemcen was men 
van oordeel , dat men er met de huidige, perfecte hulpmid
delen, weinig aan had kunnen verbeteren. 
Bij de eerste toepassing van stoomkracht I S de plugkraan 
principieel niet veranderd. Wei moet lekkage des tijds als nor
maal zijn beschouwd. Daarbij moet men echter bedenken, 
dat de stoomdruk destijds heel laag was, zo in d e orde van 
0,7 kg em:! overdruk. 
Het duurde tot ongeveer 1850, voordat serieuze pogingen ge
daan werden om de constructie van de afsluiter te verbete-

ren. De talrijke ongelukken met stoom
ketels hadden tot gevolg dat men zich 
mtens ief met deze materie ging bezig 
houden. D1t leidde er toe, dat men wet
telijk ging bepalen, aan \\elke eisen 
~toomketels en hierbiJ behorende ap
pendages moesten voldoen. De stijging 
van drukken en temperaturen hebben 
mede tot gevolg gehad, dat een s peciale 
industrie is ontstaan voor het vervaar
digen van appendages welke aan de 
hoog.ste eisen moeten voldoen. 
Nu zullen onze lezers zich zo langza
merhand wei gaan afvragen wat d1t 
alles te maken heeft met een schceps
werf, die tot taak heeft schepen te bou
wen naar de strenge maatstaven van Doorsnede ran ee11 
techniek en aesthetica. En wanneer de rechte klepajsluiter 
appendage-mdustrie een gespccialiseerd 
bedrijf is, hoe komt het dan dat ook een scheepswerf zich 
crop toe Iegt ze te vervaardigen? 
Om geheel correct te zijn moet hierbij vermeld worden, dat 
niet de scheepswerf, maar de machinefabrie~{ dit werk ter 
hand heeft genomen Dit lijkt op het eerste gezichl loch nog 
vreemd genoeg, omdat het in de eerste plaats de taak van 
een machinefabri<'k is zich spcciaal bezig te houden met de 
voortstuwingsinst<>llaties van een schip. Wij zullen daarom 
eerst een overzicht geven van het ontstaan van deze ,.a f
deling" van ons bedrijf. 
Na de tweede wereldoorlog was er een eno1·me vraag naa1· 
induslriele produklen en niet m de laatste plaats naar aile 
so01·ten appendages. tengevolge van de vervanging en uit
breiding van t:et produktieapparaal. De mees te afsluiters. 
afgezien van de uit stafmateriaal vervaardigde exemplaren, 
waren gegoten (gielijzel·, gietbrons, g1elstaal). Toen de las
techniek tot ontw1kkeling kwam ging men zich afvragen of 
bovengenoemde apt:endages ook door het aanccnlassen van 
platen en pijpcn verkregen konden worden. Gedurende de 
oorlog werden reed.> pogmgen in d1e richling gedaan, maar 
de resullaten hiervan maakten de afnemers aanvanke:iJk 
kopschuw en konden slellig niet gezien worden als voorlopers 
van een produkt, dat zich naast de gegoten afsluite1·s een 
vaste plaats zou veroveren. 
In samenwerking met de ,n.v. Econosto" te Rotterdam zijn 
wij er in geslaagd, tot een technisch en aesthetisch verant
wool·de vormgeving te komen, waardoor de mogelijkheid 
werd geopend om naast de gegoten afsluiters een vaste plaats 
te verkriJgCn voor gelaste constructie. 
Door het verkrijgen van enkele octrooien (ook d e afgebeelde 
afslui ters z1jn door een octrooi beschermd) konden wij ervan 
verzekerd z1jn, gedvrende geruime tijd van ernstige concur
rentie op dit gebied verschoond te blijven. 
Natuurlijk is het in het algemeen niet zo, dat de gelaste af
sluiter goedkoper vervaardigd kan worden dan de in serie 
gemaakte gegoten exemplaren. Gezien echter het feit dat 
men op de '' eg van normalisalie en standaardisalie slechts 
langzaam vordert (wij hebben gelukkig nog geen standaard
schepen) kan men, wanneer s pcciale eisen worden gcste'd, 
beter gcbruik maken van gelasle constructies. In dit verband 
is het misschien interessant te veimelden dat classiflcalie
bureaux alsook het stoomwezen, tegen een goed gelaste af
sluiter geen enkel bezwaar hebben. Talloze malen wordt dan 
ook op keur en cerlificaat geleverd. 

Er was eens een p1cr1tere grappcnmaker, die :oc/H naar 
ecn met al te technische de/initie roor een ajsluiter en 
met ,.mechanische kurk" uit de bus ku·nm. HiJ sloeg 
met die omschrJring u•el de spijker op ::'n kop, want 
ltiermee is kernachtig uitgedrukt teat deskundigen t•er
staan onder een mechanisch bedienbaar orgaart, dat 
gebruikt wordt ern het transporteren t•an v!oeisto//en 
en gassen te contro!eren. Ook d<iarmee is natuur!l}k 
niet alles ge:egd; vandaar dat wij nevenstaand artikel 
orer appertdage- jabricage :eer kunnen aanberelen bij 
lwn die nog meer u·il!en weten ran de:e organen, d1e 
u·v op on:e beurt misschicn :ouden kunnert beschou
wen ats verkecrsagenlen t·oor t'loeistof/en en gassen. 



CJ1ieuw~ 
VAN DE PERSONEELSVERENIGING 

Nu het wmtersetzoen 1956-1957 len emde ts gaan wij nog eens 
even na wat dtl veremgmgsjaar ons heeft gebracht, nada t in 
oktobet· het startschot had geklonken voor de clubavonden 
op vrijdagavond, biljarten, lafeltennis en dammen. 
WiJ herinneren ons het oplreden van ,Merweklanken" met 
muziek die er al vlug de stemming inbracht en d e opvoering 
van , Drijfzand" door ,.Ernst en Luim". Vervolgens vertoonde 
de filmdienst van de Volks Universiteil , De politic volgt hel 
spoor"; een zeer boeiende film die liel zien hoe inlensief d e 
rechercheurs hun speurderswerk verrichten. J anuari stond 
in hel leken van de marionellen. Bert Brugmans Marionet
lenthealer hield 's middags de kinderen bezig m et de avon
turen van Buffalo Bill, de welbekende held uit he t wilde 
westen . ·s Avonds hebben velen genolen van de opera , De 
Parelvissers·· van George Bize t. Deze kunstvorm was voor 
de Personeelsvereniging iels nieuws en de kennismaking 
bleek van aangename aard te zijn, want h e t gezelschap mocht 
een biJna ovalioneel applaus in ontvangst nemen. Wie lhans 
fragmenlen uit deze opera hoort denkt direct lerug aan deze 
prachlige avond. 

De voordelen van gelaste appendages ten opzichte van 
giels la len-, zijn de volgende: 

I. kleinst moge!ijk wanddtkte; 
2. het tota!e gewicht is 50 a 60' • ran dat der gtetstaten af

stuiters 
3. t•an purositeit is 9"tm sprake. 
4. aan speciale eisen betreffend2 bouwlengte, flenzen en 

overige l•ilvoering kan zonder meer voldaan worden. 
5. de leverlijd, ook van appendages met de meesl abnormale 

malen, is zeer korl. 
6. de prijzen zijn uilgesproken laag in die gevallen waarin 

bij gegoten a ppendages hoge modelkosten zouden ont
staan. 

Vanzelfsprekend bleef de fabricage niet beperkl lot de af
gebeelde conslructie, maar omvalle deze zowel afsluiters a ls 
veiligheid sloestellen, fillers enz. enz. In verband me l hel 
toenemend gebruik van roeslvrij s laal, ook in de a ppendage
induslrie, zijn wij ons voorls gaan loeleggen op het vervaar
digen van kleine regelafsluilers, die gebruikl word en in de 
Jabora toria, chemische bedrijven, hoge-druk s loominslalla
lies, scheeps- en Jand-dieselmoloren en meet-, regel- en con
trole-inslallalies. De hierbij geplaalsle afbeelding geeft een 
indruk van dal simpele afsluitertje. Dtt produkl is onderhevig 
aan een behoorlijke concurrenlie en wij hebben ons a lle mo
gelijke moeite getroost, om de produktie zo eff icient m ogelijk 
te doen zijn. 

Ecn aantal ran de kleine rege!afsluiters, 
:oals die ven·aaratgd u:orden m on:e machmefabriek 
roor laboratoria, chemtsche bedrijren, diesetmotoren, 

meet-, regel- en controle-installattes en;:. 

Ook hel retsverhaal mel een film a ls loehchling, onlbrak niet 
op het programma. Paul de Waard , een boeiende spreker, 
voerde ons mee op zijn reis door Ma rokko. Hij maakte de 
heen reis op een schtp ,·an een Nederlandse rederij en waagde 
zich later diep in het binnenland van dil rijk met natuur
schoon bedeelde land. 

H et ts te betreuren, dat nog te weinig l ede11 dergelijke b\j
eenkomsten be:oeken. Het re i:en door v r eemd e Ianden, onder 
geteide van een deskundtge gids is immer s niet alleen een 
leerzame en•aring, maar brengt ons ook de verwezenlijking 
t•an datgene u•aar teder wet eens van droomt als hij een schip 
ziet vertrekken. En wte :o'n at•ond woord en beeld goed op 
zich taat inwerken, heeft er niet vee! moette mee om zelf een 
echte wereldreiziger te worden, los van zijn stoel in de M er
wede-Stichting. 

Wat de rest van ons programma belrefl, wij openden het 
seizoen met loneel en sloten het er ook mee af. De opvoering 
van , Meisjeslyceum" door de bekende toneelgroep ,Magna 
P e te" uil Rotterdam Jigl nog vers in het geheugen. Eigenlijk 
zou het blijspel ,Aan d' oever van een snelle vliet" voor het 
voetlicht worden gebrachl, maar d oor ziekle van de hoofdrol
s peelster moest een andere keuze worden gedaan. Het was 
een goede keus, daar waren aile aanwezigen het over eens. 
Er is volop genolen van deze voortre ffelijke opvoering. 
Brachlen wij toneel van een groep uit de havenstad Rotter
da m , ook de ,Merwed e toneelclub" van he t eigen bedrijf is dit 
seizoen weer op de pla nken gekomen, in het kader van een 
extra ontspanningsavond. Dat gebeurde in maa rt en de wijze 
waarop de klucht ,Een rare familie" voor het voetlicht werd 
gebracht beloofde vee! goeds voor de toekom st. Wij hopen 
d eze familie het volgende seizoen beslist weer terug te zien. 
Er was aanvankelijk vee! an imo voor ontspanning in de vorm 
van lafellennis e.d., maar la ter werd daar minder belang
slelling voor geloond, zodal aileen d e biljarlcompelitie vol
ledig is uitgespeeld. Op de jaat·vergadering za l de uits lag 
bekend gemaakl worden. 

Die j aarvergadenng u·ord t gehouden op woensdagavond 26 
]uni a.s. in de Merwede-Stichting. Daar zal ook het program
ma voor het komende verenigingsjaar aan de leden worden 
voorgelegd. 

Het besluur heeft namelijk inlussen niet slil gezelen. In de 
afgelopen weken zijn de s tatulen en h et reglement grondig 
onder handen genomen, ook die voor d e onderafdelingen. Op 
d e jaarvergadering zal van de !eden goedkeuring voor deze 
stukken worden gevraagd. Dal is dus, om vergissingen le 
voorkomen , woensdag 26 juni. Hel verdienl aanbeveling die 
datum reeds in gedachten te houden, want uw aanwezigheid 
kan h e t bestuur morele sleun geven en geluigen van waar
dering voor hel werk van de Personeelsvereniging. Is die 
waardering niel onverdeeld dan is dat een reden te meer om 
deze vergad ering le bezoeken, want opbouwende criliek kan 
alleen maar bijdragen lot grolere bloei van de 
PERSONEELSVERENIGING , WE R F DE MER WED E" 

POSTZEGELCLUB GAAT POTVERTEREN 

Op vrijdagavond 7 JUni a.s. koml de Postzegelclub voor de 
laatste c lubavond van dit seizoen in de ,Werf Merwede 
Stichting" biJeen 
We gaan op dte avond polverteren! 
Voor het geld dal we in d e loop van het jaar met verloting 
en kavelvei ling hebben btjeengeschraapt, kunnen we dil keer 
de trouwe !eden een gratis verloling, met heel aanlrekkelijke 
prijzen aanbieden. Verder is er deze avond de gewone, be
taalde verloling, kavelveiling en naluurlijk gelegenheid om 
le ruilen. 
De poslzegelverzamelaars in de Personeelsvereniging, die n og 
geen lid van onze club zijn, moeten beslist eens komen kijken. 
We beloven hen vooruil, dat zij nie t met lege handen naar 
huis zullen gaan. Wellichl bevall he l zo goed, da t we hen in 
septembet·, mel de aanvang van hel nieuwe seizoen, als vaste 
~:!ant op onze maandelijkse clubavonden lerugzien. 
Het is mel postzegelverzamclen immers zo, da l men hel 
mcesle plczicr van deze hobby ondervindt, wanneer men 
regelmalig contact onderhoudl m el andere verzamelaars. En 
waar zou dal beler kunnen dan op onze clubavonden, waar 
ieder naar harlelust kan ruilen en waar de een dit en d e 
ander dat wccl te verlellen . 
Op dte manier verrijkl de verzamelaar zijn kennis en beleeft 
steed s meer plezter van deze m ooie en interessante hobby. 



KOM (OOK) BIJ DE 

Het is de meesten van ons wei bekend, dat er m het kader 
van de bedrij!s-zelfbescher·ming (ook en misschien beter be
kend als BZB) op onze werf opruimingsploeg, EHBO- en 
brandweerploeg wer·dcn opgericht Zij hebben de opdracht 
om m geval van nood, hetzij in vredes- en oorlogstijd, direct 
hulp te bieden waar dit nodig mocht zijn. Nu klinkt het wei 
erg mooi om hulp te willen bieden waar dat nodig is, maar de 
leuze kan slechts waar gemaakt worden als er genoeg vrij
willigers zijn die zich voor deze taak willen inzetten. Zodra 
de bedrij fs-zel[bescherming ter sprake komt, spookt ons de 
gedachte aan een oorlog door het hoofd. Geheel ten onrechte 
overigens, want de BZB heeft 66k in tijden van vrede een be
Iangrijke opdracht Reeds is herhaaldelijk bewezen, dat deze 
vorm van bescherming met veel succes toegepast kan worden 
bij grote en minderomvangrijke bedrij!srampen. 
Aan gewonde collega's kon dank zij de BZB reeds eerste hulp 
worden verleend voordat de GGD aanwezig was en branden 
kon men bestrijden in afwachting van de komst der gemeen
tclijke brandweer. 
Om op onze ploegen tcrug te komen, deze ll,)den om nu maar 
cens in EHBO-termen te zeggen waar het op staat, aan chro
nische bloedarmoede. Zij hebben dus dringend een bloed
transfusie nodig, zouden we kunncn opmerken, als d e EHBO
ers tenminste deze gevolgtrekking aanvaardbaar achten. Het 
komt cchter hier op nE'er, dat wij te weinig personeelsleden 
hebben die bcrcid zijn zich een tot twee uur per week o f per 
twee weken beschikbaar te stellen om een EHBO- of brand
wcet·cunsus te volgen. 

De brandu:eer in aktte 
onder de schaduu: van de .,Straat Sm(lapore" 

Met andere woorden, WIJ hebben mannen nodtg. Het ts toch 
wel u:at droevig gesteld met ons vele honderden tellende 
Merwede-personeel, als niet de bereidheid wordt gevonden 
om deze ploegen aan te rullen. 

... 

De brandu•eer heeft et•n belangrl}ke funktte in de BZB; van
daar dat regelmatig oefeningen worden gehouden, zodat de 
ploeg paraat bl\jft om m get•al t•an nood direkt te kunnen 

optreden. 

Een treffend voorbeeld van het tekort aan m ensen geeft onze 
88-ploeg, die in totaal bestaat uit negen !eden, uitsluitend 
bazen of voorlieden. Zou dit nu betekenen dat alleen zij ha t t 
hebben voot· ,De Merwede"? Wij weten allemaal wei beter. 
Ieder wijst met trots naar een schip, dat door gezamenlijke 
mspannmg tot stand is gekomen en op de wereldzeeen ge
tuigl van wat do01 samenwerking bereikt kan worden. Dit 
kan voor ons een aansporing zijn, om ook op ander terrein 
cie Merwede-vlag hoog te houden. Om kort te gaan: Iaten 
wrJ ons v6cir 30 juni a.s. opgeven als lid voor een van de be
drijf~ -zelfbeschermingsploegen. In het najaar begint de 
EHBO-cursus te Hardinxveld en de cursus Brandwacht lie 
klasse, die tc Sliedrecht wordt gegeven, vangt aan om streeks 
dezelfde lijd, in september·. Voor wie er eerst nog meer van 
wil weten: inlichtingen worden gaame vet·strekt door de heer 
T. Vink, bedrijfsleidet machinebouw, die ook graag deel
nemers voor de cursussen za l noteren. 

~---------------------------------- +Jersonali a ______________ _ 

Geboren : 

30-4-'57: Adriana J .. d.v. W. J. de Boon en W. Jonker : 
1-5-'57: Dahlia A .. d. v. B. Aan de Wrel en B. \'. d. 

Herik. 
12-5-'57: Cornelia J .. d. v. B. Dekker en N. Boxman. 
21-5-'57: Aal tje M. T. d. v. K. H. Koorevaar en T. Hel

ders. 

Gehuwd : 

31-5-'57: De heer· A. \ ' Eck en meJ. H. Bakker. 

it diensl getred en : 

4-5-'57: C. Brouwer, metselaar; 
2-5-'57: F. de Florio, Iasser; 

17-5-'57. A. W. Versluis, leerling bankwerker; 
I 1-5- 57: H. P. Weyers, leerling a fschrij ver; 
18-5-'57 · W. de Krey, Iasser·. 

In dienst getreden : 

4-3-'57: .T. D. Nijeboer, leerling aanbouwer; 
4-3-'57: J. M. Assink, Iasser; 
4-3-'57: B. P. Ensing, Iasser. 

11-3-'57: J. van Loon, hakker, 
11-3-'57 . .J. Donker. hakker, 
11-3-'57: H. van 't Pad, !asset·, 
11-3-'57: H. A. van Rooy, transpor leur; 
11-3-'57: J. Verkuyl, schilder; 
11-3-'57: C. Odrjk, Ieerling hakker; 
15-3-'57: J. Hoogevcen, brander; 
18-3-'57: S. Steenbeek, ijzersorteerder; 
18-3-'57: L. L. van Hees, leerling ijzerwerker; 
18-3-'57: J. Hoiling, leerling brander; 
21-3-'57: H. C. v. d. Hof, schilder; 
25-3-'57: N. K. Middag, Jeerling timmerm an; 
25-3-'57: D. Kars, transporteur; 
25-3-'57: A. Smrt, leerling hakker·. 
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